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1 Einleitung

1.1 Beschreibung der Stadt und der HauptverkehrsstralRen

Die Stadt Unna liegt am 6stlichen Rand des Ruhrgebiets und grenzt im Westen an die Stadt Dortmund.
Im Norden liegen die kreisangehérige Stadt Kamen und die Gemeinde Bénen. Im Siiden grenzen die
Stadt Frondenberg und die Gemeinde Holzwicke, die ebenfalls zum Kreis gehéren, an Unna. Ostlich
beginnt der Kreis Soest mit der Gemeinde Wickede und der Stadt Werl.

Die Einwohnerzahl von Unna betr&gt ca. 59.000 (Stand: 12/2011), die Flache ca. 88,53 km?. Zur Stadt
gehoren insgesamt 13 Ortsteile.

Zu den HauptverkehrsstralRen, die in der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung untersucht werden,
gehoren die Autobahnen A 1 und A 44, die BundestraRen B 1 und B 233 sowie die LandesstralRen L 665,
L678,L 679 und L 821.

Tabelle 1: Ubersicht HauptverkehrsstraRen

Name Mio. Kfz/a Lage

(maximal)*
Autobahn 1 19,31 Lage im westlichen Stadtgebiet als Nord-Sid-Verbindung

zwischen den Stadtteilen Unna Zentrum und Massen

Autobahn 44 19,15 Ost-West-Verlauf stidlich des Stadtzentrums
BundesstrafRe 1 6,83 Ost-West-Verlauf stidlich des Stadtzentrums
Bundesstralde 233 6,17 Sutdlicher Verlauf ab A 44 bis zur Stadtgrenze Frondenberg
Landesstrafle 665 3,56 Von Bonen aus Richtung Norden kommend bis Stadtmitte

in Richtung Westen abknickend durch den Stadtteil
Massen bis zur Stadtgrenze von Dortmund verlaufend.

Landesstralle 678 5,57 Von Kamen aus Richtung Norden kommend bis Stadtmitte
als Stadtring in Richtung Westen abknickend und nach
Stden bis zur Stadtgrenze nach Holzwickede verlaufend.

Landesstralle 679 3,82 Von A 44 in Richtung Norden verlaufend bis zur B 1

Landesstralie 821 4,08 Verbindung von B 1 nach Norden verlaufend bis zur L 665
im Stadtteil Massen

*Die Belastungen variieren je nach Streckenabschnitt

Weitere Schallquellen des StraBenverkehrs sind in der Larmaktionsplanung in Unna nicht zu
berlicksichtigen, da sie nicht der Mindestbelastung von 3,0 Mio. Fahrzeugen pro Jahr entsprechen.
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Der Schienenverkehrslarm wird vom Eisenbahnbundesamt kartiert und bewertet. Die Ergebnisse sind
auf der Internetprasenz des Eisenbahnbundesamtes unter
http://www.eba.bund.de/DE/HauptNavi/Finanzierung/Umgebungslaermrichtlinie/Laermaktionsplanung
/Laermaktionsplan/laermaktionsplan node.html;jsessionid=939F17EBD1386DC350F9C96F2C5139A5.liv
1042 einsehbar.

Das Eisenbahnbundesamt hat einen Pilot-Larmaktionsplan mit allgemeinen MalRnahmen erstellt, auf
den hier verwiesen wird. Ein detaillierter Larmaktionsplan wird vom Eisenbahnbundeamt fir den
Schienenverkehr in Stufe 3 erstellt.

1.2 Fiir die Aktionsplanung zustdandige Behorde

In Nordrhein-Westfalen ist das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV) fur
die Larmkartierung zustandig, soweit es sich nicht um Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes
handelt. Schienenwege werden vom Eisenbahnbundesamt kartiert.

Zur Unterstitzung der Gemeinden betreibt das Ministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft,
Natur- und Verbraucherschutz in Verbindung mit dem LANUV eine Lairmdatenbank. Hier werden die
landesweit verfligbaren Geometrie- und Verkehrsdaten fir die Larmkartierung festgehalten und tber
das Internet bereitgestellt.

Auch die Ergebnisdaten werden dort gespeichert und kénnen von den Biirgerinnen und Blirgern {iber
das Internet abgerufen werden. Der Zugriff der Daten erfolgt auf der Grundlage der Geodaten-
Infrastruktur des Landes Nordrhein-Westfalen.

Zustandige Behorde:

Kreisstadt Unna Telefon: 02303 -103-0
Rathausplatz 1 Fax: 02303 — 103- 208
59423 Unna Homepage: www.unna.de
Gemeindeschliissel 059 78 036 eMail: info@unna.de
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1.3 Rechtlicher Hintergrund

Mit der Richtlinie 2002/49/EG! des européischen Parlaments (Umgebungslarmrichtlinie) hat die
Europadische Gemeinschaft ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung des
Umgebungslarms erarbeitet. Als Ziel ist dort Verhinderung, Minderung und Larmvorbeugung des
Umgebungslarms festgeschrieben. Die wesentlichen Aufgaben nach der Umgebungslarmrichtlinie sind
die Ermittlung der Belastungen durch strategische Larmkarten und die Verminderung und Vermeidung
von Larm durch Larmaktionsplane.

Unter Umgebungslarm sind unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien zu
verstehen, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden. Dazu gehort der Larm, der von
Verkehrsmitteln, StralRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fiir industrielle
Tatigkeiten ausgeht.? Ziel des europédischen und nationalen Rechts ist die Erfassung und Darstellung
groflerer Larmquellen in Larmkarten sowie die Erstellung von Larmaktionsplanen, deren Aussagen und
Umsetzung zu einer Verminderung des Larms beitragen sollen.

Der Aufbau dieses Larmaktionsplanes orientiert sich an Anhang V ,,Mindestanforderungen fir
Aktionspldane nach Artikel 8“ der Richtlinie 2002/49/EG.

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie ist durch Novellierung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes3 und
durch die Verordnung (iber die Larmkartierung in deutsches Recht umgesetzt worden.

Das , Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tGiber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm® ist vom Bundestag am 16. Juni 2005 verabschiedet worden. Es fligt in das Bundes-
Immissionsschutzgesetz(BImSchG) einen sechsten Teil mit dem Titel ,Ldrmminderungsplanung” und den
Paragrafen 47 a bis f ein. In der Larmschutzpraxis werden die Begriffe Larmminderungsplanung und
Larmaktionsplanung haufig gleichbedeutend verwendet.

1.4 Geltende Grenzwerte

Die Grundlage von Larmaktionsplanen bilden Larmkarten, die gemaR § 47c BImSchG erstellt werden. Sie
erfassen bestimmte Larmquellen in dem betrachteten Gebiet, welche Larmbelastungen von ihnen
ausgehen und wie viele Menschen davon betroffen sind, und machen damit die Lairmprobleme und
negativen Larmauswirkungen sichtbar.

Die Festlegung von MaRnahmen sollte zwar gemiR § 47 d Abs. 1 BImSchG bei der Uberschreitung
"relevanter Grenzwerte" in den Aktionsplanen erfolgen, jedoch mangelt es bislang sowohl von
europaischer Seite als auch von der Seite des Bundes an einer Festlegung verbindlicher Grenzwerte fiir
den Gesundheitsschutz.

1 RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 Uber die
Bewertung und Bekdampfung von Umgebungslarm, ABI. EU Nr. 189, S. 12.

2 Begriffsbestimmung entsprechend Art. 3 a Richtlinie 2002/49/EG bzw. § 47 b Ziff. 1 BImSchG

3 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche,
Erschitterungen und dhnliche Vorgédnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG), zuletzt gedndert durch
18.12.2006; BGBL 1 3180
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Das Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz empfiehlt
daher den Kommunen, ihre Entscheidung (iber die Notwendigkeit der Aufstellung eines
Larmaktionsplanes an einem Auslsekriterium zu prifen. Als Auslésewert wird ein Mittelungspegel Lpen
(gewichteter Larmpegel day/evening/night) von 70 dB(A) bzw. Lyight von 60 dB(A) fur
HauptverkehrsstraRen empfohlen.?

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung der Larmsituation nur zur
Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen
Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit
den dort als Lgen Und Lnight dargestellten Werten.

Bei der Festlegung von Malinahmen aus dem Larmaktionsplan ist generell zu beachten, dass im
deutschen Recht die Beurteilungspegel LrT (Tag) und LrN (Nacht) bezogen auf 16 bzw. 8 Stunden bei der
Durchsetzung von MaRnahmen mafigeblich sind, wahrend sich die fir den Umgebungslarm definierten
Larmindizes Lgen UNd Lnight auf 24 bzw. 8 Stunden beziehen. Die Abbildung 1 zeigt die nationalen Grenz-
und Richtwerte.

Abbildung 1: Ubersicht der nationalen Immissionsgrenz- und -richtwerte im Bereich des Larmschutzes®

Anwendungsbereich | Grenzwerte fur die Lirmsanierung an Grenzwerte fur den Neubau oder die we- Richtwerte fur Anlagen im Sinne des
StraBen in Baulast des Bundes ** sentliche Anderung von Strafen- und BImSchG, deren Einhaltung sichergestellt
Schienenwegen (Larmvorsorge) i werden soll *

Richtwerte, bei deren Uberschreitung stra-

fienverkehrsrechtliche Lirmschutzmag-

nahmen in Betracht kommen™
Nutzung Tag in dB{A) MNacht in dB(A) Tag in dB{A) Nacht in dB(A) Tag in dB(A) Nacht in dB(A)
Krankenh&user, Schulen,
Altenheime, Kurgebiete . 70 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47) 45 (46) 35 (35)
reine Wohngebiete 70 (71) 60 (50) 59 (60) 49 (49) 50 (51) 35 (35)
allgemeine Wohngebiete 70(71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
Dorf-, Misch- und Ki -
ot | Seinuna femge 72 (73) 82 (62) 64 (65) 54 (54) 80 (61) 45 (45)
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70 (70)

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm® in der Fassung vom 31.Oktober
2007 (BGBI. | S. 2550) heranzuziehen.

3 Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesferstralen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97, VkB1 1997 S 434: 04 08 2006 S_ 665
"}Die Immissionsgrenzwerte der VLirmSchR 97 werden auch bet der Larmsanierung beim Schienenverkehr herangezogen.

? Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Lirm (Lirmschutz-Richtlimen-5tV) vom 23.11. 2007
f Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)vom 12.06.1990 (BGBL I S. 1036)
" Techmsche Anleitung zum Schutz gegen Lirm - (TA Lirm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)

Die entsprechenden Indizes sind in der folgenden Abbildung den nationalen Grenz- und Richtwerten in
Klammern zugeordnet.

Die Grenzwerte der Ldrmsanierung sind im Jahr 2010 um jeweils 3 dB(A) reduziert worden.®

4 RdErl. d. Ministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1

5 Umweltbundeamt (2008): Umgebungslirm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung — Silent City, Anhang,
S. 80 / Handlungsempfehlungen (Musteraktionsplan)

6 Erlass des BMVBS vom 26.06.2010
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2 Ergebnisse der Lairmkartierung
2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Ergebnisse der Larmkarten wurden vom Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
(LANUV) ermittelt und im Internet unter http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/

veroffentlicht.

Tabelle 2: Ergebnisse der Larmkartierung

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete:

Lden:

>55 dB(A)

> 65 dB(A)

> 75 dB(A)

Summe

GroRe/km?

37,05

11,27

2,51

51,33

Geschatzte Gesamtzahl N der [armbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:

Lden: > 55 dB(A) > 65 dB(A) > 75 dB(A) Summe|
N Wohnungen 6.720 1.217 4 7.941
N Schulgebaude * 27 2 0 29
N Krankenhaus- 2 5 0 7
gebdude *

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebduden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lden: > 55 bis > 60 bis > 65 bis > 70 bis > 75 dB(A) Summe
<60 dB(A) <65 dB(A) <70 dB(A) <75 dB(A)

N 9.770 4.567 1.898 699 10 16.944

Lnight: > 50 bis > 55 bis > 60 bis| > 65 bis > 70 dB(A) Summe
<55dB(A) | <60 dB(A) <65dB(A)] <70 dB(A)

N 7.313 2.876 715 45 3 10.952

* Schulen und Krankenhauser bestehen aus mehreren Gebauden. Erfasst wurden nur die Einzelgeb&ude, deren

Anzahl in der Tabelle 1 hinterlegt ist.
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2.2 Geschatzte Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

Fiir eine Bewertung der Larmsituation konnen die Angaben in den vorhandenen Regelwerken zur
Orientierung herangezogen werden. Ein gesetzlicher Anspruch fiir die belasteten Einwohner auf
Larmminderung allein aus der strategischen Larmkartierung entsteht nicht.

Folgende Larmbelastungen sind gerundet ermittelt worden:

700 Menschen sind ganztagig sehr hohen Belastungen (70 bis 75 dB(A)) ausgesetzt und
760 Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen (60 bis 65 dB(A)) ausgesetzt.

1.900 Menschen sind ganztagig hohen Belastungen (65 bis 70 dB(A)) ausgesetzt und
2.900 Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen (55 bis 60 dB(A)) ausgesetzt.

4.600 Menschen sind ganztagig Belastigungen (60 bis 65 dB(A)) ausgesetzt und
7.300 Menschen sind in der Nacht Belastigungen (50 bis 55 dB(A)) ausgesetzt.

Fir die Personen, die sehr hohen Belastungen ausgesetzt sind, werden vorrangig MalRnahmen zur
Verbesserung der Situation untersucht.

2.3 Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen

Larmaktionsplane sind zur Regelung von ,,Larmproblemen und Larmauswirkungen” aufzustellen.
Larmprobleme lassen sich als ortlich abgrenzbare Bereiche unter Berlicksichtigung der Schutzwirdigkeit
des Gebietes, der Larmpegel (Hohe der Belastung) und der Zahl der Belasteten identifizieren.

Menschen mit ganztatig sehr hohen Belastungen (liber 70 dB(A)) und nachtlich sehr hohen Belastungen
(tUber 60 dB(A)) sind Uberwiegend entlang der L 678 und L 665 berechnet worden.

Vorhandene passive SchutzmaBnahmen sind bei der Berechnung der belasteten Personen nicht
bericksichtigt worden.

Aus der Konfliktanalyse” kann eine Prioritdtenliste abgeleitet werden. Die Priorititenliste gibt Aufschluss
Uber die Dringlichkeit von MaRBnahmen fiir die dort aufgefiihrten StraBenabschnitte ab einer
Betroffenheit von 10 Personen.

In Prioritatsstufe 1 werden die Bereiche eingestuft, in denen einen grofle Anzahl von Personen leben,
die mit Pegeln Gber 70 dB(A) (Laen) oder tiber 60 dB(A) (Lnight) belastet sind und in einem Wohngebiet
wohnen. Diese Bereiche gelten als sogenannte Hotspots (Bereiche mit hoher Lairmbelastung und hoher
Einwohnerzahl) mit erster Prioritat.

Bereiche mit Pegeln oberhalb der Auslosewerte und einer hohen Anzahl der Personen mit Einstufung als
Mischgebiet, wozu auch Gebaude im AuBenbereich gehdren, werden in die Prioritatsstufe 2 eingestuft.

Bereiche eine hohen Anzahl von Personen mit Pegeln unterhalb der Auslésewerte in der Klasse 65 bis 70
dB(A) (Lgen) oder 55-60 dB(A) (Lnignt) mit Einstufung als Wohnbauflache fallen in die Prioritatsstufe 3.

7 RP Schalltechnik (2013): Lirmaktionsplan (Stufe 2) - Konfliktanalyse fiir die Kreisstadt Unna auf der Basis der
Larmkartierung fir Hauptverkehrsstrallen
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Die Prioritatsstufe 4 gilt fir die gemischte Bauflachen, in denen eine grol3e Anzahl von Personen in der
Klasse unterhalb der Auslosewerte festgestellt wurde.

Gewerbliche oder vergleichbare Bauflachen werden nicht priorisiert.

Zusammenstellung der Prioritatsstufen:

1.

Uberwiegend Wohnbaufliachen mit Uberschreitung der Auslésewerte von 70 dB(A) (Lden) oder 60
dB(A) (Lnight)

Uberwiegend gemischte Bauflachen mit Uberschreitung der Auslosewerte von 70 dB(A) (Lgen) oder
60 dB(A) (Lnight)

Uberwiegend Wohnbauflachen mit Belastungen in der Klasse 65-70 dB(A) (Lgen) oder 55 bis 60 dB(A)
(Lnight)

Uberwiegend gemischte Bauflachen mit Belastungen in der Klasse 65-70 dB(A) (Lgen) 0der 55 bis

60 dB(A) (Lnight)

Die Einstufung erfolgt in Abhangigkeit der Anzahl der Betroffenen. Bereiche mit einer geringen Anzahl
als zehn Betroffene werden nicht weiter untersucht.

In der Stufe 2 des Larmaktionsplans werden hier nur MaBnahmen fiir Gebaude und Personen
vorgesehen, die von einer Uberschreitung der Auslésewerte von 70/60 dB(A) betroffen sind.
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24 Zusammenstellung der priorisierten StraBenabschnitte

Die in der Konfliktanalyse dargestellten Stralenabschnitte konnen wie folgt den Prioritatsstufen
zugeordnet werden. Dabei ist die Rangfolge innerhalb der Stufen entsprechend der Anzahl der
betroffenen Personen nochmals nach beiden Klassen der Schallbelastung geordnet worden. Es wird der
Zeitbereich fiir die Rangfolge verwendet, in dem die meisten Betroffenen ermittelt wurden.

Insgesamt sind zehn Abschnitte in Unna identifiziert worden, an denen Handlungsbedarf besteht.

Tabelle 3: Prioritétsstufe 1 - Uberwiegend Wohnbauflachen mit Uberschreitung der Auslésewerte von
70 dB(A) (Lden) oder 60 dB(A) (Lnignt)

Position | StraBenabschnitte / Klassifizierung Personen iiber einem Personen liber
Bereich Auslosewert 65 dB(A) Lgen
entsprechend Stufe 1 oder 55 dB(A)
Lnight
1. Friedrich-Ebert-StraRe L 678 117 354
2. Unnaer StralSe Al 41 335
3. B 1 West B1/L679 23 324
4, Kamener StralRe L 678 92 284
5. KleistralRe L 821 28 230
6. Hammer Str. Sud L 655 28 182
7. HansastralRe West, L 665 32 174
Massener Hellweg
8. Massener StraRe L 678 14 153
9. Kathe-Kollwitz-Ring L 678 17 106
10. Beethovenring L 678 25 100
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Tabelle 4: Priorititsstufe 2 - Uberwiegend gemischte Bauflichen mit Uberschreitung der Auslésewerte
von 70 dB(A) (Lgen) oder 60 dB(A) (Lnight)

Position | StraRBenabschnitte / Klassifizierung | Personen liber einem Personen iiber
Bereich Auslosewert 65 dB(A) Lgen oder 55
entsprechend Stufe 2 dB(A) Lnight
1. Massener Heide Al 55 155
2. Werler Stral3e B1 48 115
3. Hammer Stral’e Nord L 665 27 90
4, Ostring/Sudring L 678 19 71
5. Stdlich der A 44 A44 11 21

Fir die oben genannten StralRenabschnitte oder Bereiche ist zu priifen, welche MaRRnahmen zum Schutz
der betroffenen Biirger ergriffen werden kénnen.
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3 Larmerzeugende Faktoren im StraBenverkehr

3.1 Verkehrsmenge und Zusammensetzung

Der Larmberechnung liegen verschiedene Faktoren des StraBenverkehrs zu Grunde. Grundsatzlich ist
zunachst die Verkehrsmenge und die Zusammensetzung des Verkehrs ausschlaggebend fiir die
Larmbelastung.

Dabei gelten folgende Grundsatze:

e Eine Verdoppelung oder Halbierung der Verkehrsmenge bei gleichbleibender Verkehrszusammen-
setzung bewirkt eine Verdnderung um #3 dB(A).

e Eine Verzehnfachung der Kraftfahrzeugmenge hat eine Pegelerh6hung um 10 dB(A) zur Folge.

e Um eine wahrnehmbare Verdnderung in der Lairmbelastung von 1 dB(A) zu erreichen, muss sich die
Verkehrsmenge um 20% verandern.

e Die Verdanderung des Lkw-Anteils am Verkehrsaufkommen von 10% auf 5% bewirkt eine
Veranderung der Larmbelastung um 1 dB(A).

Abbildung 2: Verdnderung der Verkehrsmenge im Vergleich zur Anderung der Lirmbelastung®

ﬁ =60dB(A)
ﬁﬁ =63dB(A)
> R G Gy -0

SeSSs -

8 Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr - Lirmschutz im Verkehr
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3.2 Fahrgeschwindigkeiten

Bei der Berechnung des Verkehrsldarms ist grundsétzlich die zuldssige Hochstgeschwindigkeit fiir Pkw
und Lkw zu Grunde zu legen. Es wird vereinfacht davon ausgegangen, dass alle Verkehrsteilnehmer die
Geschwindigkeit fahren. Einzelne Fahrereignisse wie das Anfahren oder Bremsen werden nicht
berlicksichtigt.

Die Larmpegel nehmen mit zunehmenden Fahrgeschwindigkeiten zu.

Der Unterschied zwischen Tempo 50 km/h und 30 km/h betragt ca. 2 bis 3 dB(A).

3.3 Fahrbahnbelag

Der Fahrbahnbelag wirkt sich direkt auf die Hohe der Larmpegel aus. Es wird ein normaler
Ausbauzustand zu Grund gelegt, da die zustandige Behorde der Unterhaltungspflicht nachkommt. Es
wurde demnach bei der Berechnung der Lairmpegel seitens des LANUV kein Zuschlag fiir einen
schlechten Fahrbahnzustand vergeben.

Die Fahrbahnoberflache rechtfertigt bei Fahrgeschwindigkeiten Giber 60 km/h die Reduzierung der
Emissionspegel um 2 dB(A).
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4 Mitwirkung der Offentlichkeit

4.1 Vorgehen

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert eine Information der Offentlichkeit tiber die Ergebnisse der
Larmkartierung die Mitwirkung bei der Aufstellung des Aktionsplanes. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sollen beriicksichtigt und die Offentlichkeit (iber die getroffenen Entscheidungen informiert werden.

Im Rahmen eines Biirgerinformationsabends ist die Offentlichkeit im Juli 2013 iiber die Ergebnisse der
Larmkartierung und die Konfliktanalyse, die auf der Basis der Larmkartierung erstellt wurde, informiert
worden. Bei der Veranstaltung und auch danach hatten die Biirger auch die Gelegenheit, sich zu
Larmproblemen zu dulRern und Eingaben zu machen. Dariiber hinaus sind die Blirger tber die ortliche
Presse und das Internetportal der Stadt Unna informiert worden.

4.2 Vorschlige der Offentlichkeit

Insgesamt sind ca. 50 Eingaben von Biirgern fiir folgende StralRenabschnitte mit folgenden Vorschlagen
eingegangen.

L 678 (Friedrich-Ebert-StraBe/Massener StraBe/Wallring) 22 Eingaben

e Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten

e Durchfahrverbote fiir Schwerverkehr

e Erneuerung schadhafter StraRenbeldge

e Verwendung von larmmindernden Asphalten

L 665 (Hammer StraBle, Victoriastraf3e) 5 Eingaben

e Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten
e Durchfahrverbote fiir Schwerverkehr
e Erneuerung schadhafter StraRenbelage

B1 4 Eingaben

e Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten
e Durchfahrverbote (nachts) fiir Schwerverkehr

Ad4 2 Eingaben
e Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten

Die Ubrigen Eingaben beziehen sich auf das in der Larmaktionsplanung nicht untersuchte StraRennetz
oder andere Larmarten. Die Eingaben flieRen nicht in die Lirmaktionsplanung ein, werden aber von der
Stadtverwaltung gesondert betrachtet.

Das Bornekamptal stidlich der A 44 wurde als ruhiges Gebiet vorgeschlagen.
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5 Beriicksichtigung vorhandener Planungen

Die Richtlinie zur Larmaktionsplanung sieht die Berticksichtigung vorhandener MalRnahmen in der Stadt-
und Verkehrsplanungen vor, denn verschiedene Planungen haben neben ihrem eigentlichen Ziel auch
Auswirkungen auf die Larmbelastung der Umgebung. Die nachfolgende Abbildung zeigt die mogliche
Verzahnung der Larmaktionsplanung mit anderen Fachplanungen.

Abbildung 3: Integration der Larmaktionsplanung in andere raumbezogene Planungen®

Entwicklungsplanung
- Land esentwicklungsplan
| - Stadtentwicklungspline

- Bereichsentwicklungsplan
(BEPF) mit Nutzungskonzept

Matnahimenplanung
Umweltplanung
- Entwurfsplanung
- Landschaftsprogramm

- Instandsetzungsplanung
- Strakenbau

- OPMLF drderung

- Landschaftsplan
__,:__':' Grinordnungsplan

- Luftreinh alteplan
ete.

et

Verkehrsentwickh splan pf® I 5
erkehrsentwickiungsplan W Stadtebauliche Planung
- Ubergeordnetes Strakennetz Flichennutzungsplanung

- Konzept Padkraumbewirtsch aftung - Bauleitplanung

- Entlastungskonzept Innenstadt
- Stadterneuerung
- Blockkonzept ”

- Stidtebaulicher Enbwurt

- Geschwindigkeitskorzept
- OPNW Netz

- Fahrradroutennetz

- LKini-F hrungs netz

* stadtebauliches Konzept fur Quartiersentwicklung

Als wichtiges Instrument der Verkehrsplanung ist in Unna das Schwerverkehrskonzept19 zu nennen. Im
Schwerverkehrskonzept wurde untersucht, welche Auswirkung die Sperrung von innerértlichem
HauptverkehrsstralRen fir den Lkw auf die Verkehrsbelastung hat. Als Ergebnis ist ermittelt worden,
dass insgesamt nur ein geringer Teil der Lkw aus der Stadt verdrangt werden kann, da es sich vielfach
um Anliegerverkehr im Sinne von Anlieferungen handelt. Als praktikabel wird nur eine Sperrung im
Nachtzeitraum angesehen. Dadurch werden insgesamt 25 bis 35 Lkw aus der Innenstadt verdrangt.

Die schalltechnische Berechnung fiir die einzelnen Strecken, auf denen laut Schwerverkehrskonzept eine
Reduzierung der Verkehrsbelastung zu erwarten ist, hat ergeben, dass es schalltechnisch zu keiner
wesentliche Entlastung kommt.

9 Landerausschuss fiir Immissionsschutz: LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung (2012)

10 Brilon Bondzio Weiser — Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH:
Schwerverkehrskonzept fiir die Stadt Unna (04/2014)
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Die Reduzierung der Beurteilungspegel liegt unter dem notwendigen Differenzpegel von 3 dB(A), so dass
aus schalltechnischer Sicht die Einflihrung einer Lkw-Sperrung nicht empfohlen wird.

Weitere stadtebaulichen Planungen, die zurzeit umgesetzt werden, stehen nicht in einem direkten
Zusammenhang mit der Larmaktionsplanung und haben keine Auswirkungen auf mogliche MaRnahmen
im untersuchten Strallenhauptnetz.

6 Allgemeine Malnahmen und Strategien zur Gerauschminderung und
deren Wirksamkeit

Wenn ,,ein Larmaktionsplan bauliche MaRnahmen an StraBen vorsieht, ist der zustdandige Stralenbau-
lasttrager flr die Durchfihrung der MaBnahme verantwortlich. Alle MaRnahmen an StraBen in der
Baulast der Stadte und Gemeinden kann die Kommune selbst durchfiihren. Larmschutzmalinahmen an
StraRRen in fremder Baulast (Bund, Land, Kreis) muss die Gemeinde beim zustandigen Baulasttrager
beantragen. Bei der Entscheidung, ob und wann dieser im Rahmen des Strallenbaus oder der
StraBenunterhaltung MalRnahmen durchfiihrt, schrankt der Larmaktionsplan das Ermessen des
Baulasttragers ein.

Fir die Anordnung verkehrsrechtlicher MaRnahmen sind die StralRenverkehrsbehdrden zustandig. Diese
kénnen gemald § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO die Benutzung bestimmter StralSen oder StraRenstrecken
zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen beschranken oder verbieten oder den Verkehr
umleiten. Die Grenze des zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte Grenzwerte
festgelegt. MaRgeblich ist vielmehr, ob der Larm so hohe Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits
dessen liegen, was unter Bertlicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich
hingenommen werden muss. In der Rechtsprechung ist anerkannt, dass die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutz-verordnung (16. BImSchV) als Orientierungshilfe fiir die Bestimmung der
Zumutbarkeitsgrenze herangezogen werden kénnen.

Der § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO verlangt eine Prifpflicht der Behdrden, wenn die in der 16. BImSchV
genannten Grenzwerte (in reinen und allgemeinen Wohngebieten 59/49 dB(A) tags/nachts, in Kern-,
Dorf- und Mischgebieten 64/54 dB(A) tags/nachts) Gberschritten werden, also die Larmbelastungen so
intensiv sind, dass sie im Rahmen der Planfeststellung Schutzauflagen auslosen wiirden.

Bei Larmpegeln, die die in den Larmschutz-Richtlinien-StV aufgefiihrten Larmrichtwerte (fiir reine und
allgemeine Wohngebiete 70/60 dB(A) tags/nachts; fiir Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72/62 dB(A) und
fur Gewerbegebiete 75/65 dB(A) tags/nachts) tberschreiten, ist das Ermessen der Behorden zur Pflicht
einzuschreiten gréRer.“11 Die Grenzwerte fur die Lirmsanierung sind im Jahr 2010 um 3 dB(A) reduziert
worden.

In der Larmaktionsplanung werden fir Unna SchallschutzmalRnahmen aufgezeigt, die fiir die Strallenab-
schnitte der Prioritatenliste (vgl. Kapitel 2.4) als geeignet erscheinen, um die Gerduschpegel hinreichend
zu reduzieren.

11 Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Lirm
(Larmschutz-Richtlinien-StV), 2007
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Dazu zdhlen zunachst die kurz- und mittelfristigen MaBnahmen, die sich in der Regel ohne groRere
stadtebauliche MaRnahmen realisieren lassen:12

Senkung des Geschwindigkeitsniveaus,

Reduzierung des Schwerlastverkehrs, ggf. zeitlich beschrankt,

Instandhaltung der Fahrbahnoberflache (z. B. Beseitigung von Schlagléchern),
Verstetigung des Verkehrs durch Optimierung der Ampelschaltung (,,Griine Welle“),
Einsatz von passiven SchallschutzmaRnahmen an Gebauden.

Langfristige MaBnahmen umfassen stadtebauliche und verkehrsplanerische Manahmen wie z.B.

die Verlagerung, Biindelung von Verkehren, Veranderung des Modal-Split zugunsten des
Umweltverbundes,

bauliche MalRnahmen an der StralRenoberflache (Fahrbahnbelag),

VergroRRerung des Abstandes zwischen Quelle und Immissionsort,

Nutzung von Eigenabschirmungen bei Neuplanungen,

aktive SchallschutzmaBnahmen, wie Schallschutzwande und —walle,

Vorgaben fir die Grundrissgestaltung,

Beschrdankung von Aullenwohnbereichen.

Die Abbildung 4 zeigt beispielhaft die Minderungspotentiale von verschiedenen MalBnahmen.

Abbildung 4: Lirmminderung am Beispiel von ausgewahlten MaRnahmen13

Niedrigere Geschwindigkeit

Larmarme Fahrbahnbelage |||||||11I11111]

GroRerer Abstand zw. ”li
StrafRe und Hauswand

Weniger Verkehr ”””I
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Weniger Lkw-Verkehr ”””I

(Reduzierung 10 auf 5%)
- Il Reduzierung um ... dB(A)

Sanierung Asphaltdecke |||| N (minimal)
7 B Reduzierung um ... dB(A)

(Tempo 30 statt 50km/h) ”””I ”””” (maximal)

Besserer Verkehrsfluss |||||III111111]

0 1 2 3 4 5 6

12 | 5nderausschuss fiir Immissionsschutz: LAl-Hinweise zur Lirmaktionsplanung (2012)

13 Eigene Graphik
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Die Instandhaltung und Sanierung der Fahrbahnoberflachen sind als permanente MaRnahmen
anzusehen und werden nicht separat im Larmaktionsplan als MaRnahme fir einzelne Strallenabschnitte
aufgefiihrt.

Rechtsgrundlage fiir die Anordnung von stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahmen zum Schutz vor Larm ist
der § 45 StVO, wonach , die StraBenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimmter Stralen oder
StraRenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder verbieten und
den Verkehr umleiten konnen. Das gleiche Recht haben sie (...) zum Schutz der Wohnbevolkerung vor
Larm und Abgasen, (...).“

Die fiir die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit aus Larmschutzgriinden notwendigen
Voraussetzungen sind in den ,Richtlinien fir straenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007“ geregelt. StralRenverkehrs-
rechtliche LirmschutzmaRnahmen kommen bei Uberschreitung der nachfolgend dargestellten
Richtwerte in Betracht.

Gebietstyp Richtwert tags Richtwert nachts
(6.00 —22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

Wohngebiete (WR/WA), Schulen, 70 dB(A) 60 dB(A)

Krankenhauser, Kur- und

Altenheime

Kern-/Dorf-/Mischgebiete 72 dB(A) 62 dB(A)

(MK/ MD/MI):

Gewerbegebiete (GE): 75 dB(A) 65 dB(A)

Die Richtwerte entsprechen noch giiltigen Richtwerten der Larmschutz-Richtlinien-StV. Die
Larmsanierungswerte 14, die im Jahr 2010 um 3 dB(A) reduziert wurden, werden bei planerischen
MaBnahmen vom Baulasttrager StraBen.NRW nicht anerkannt.

An den StraRenabschnitten, an denen die in der Larmschutz-Richtlinien-StV genannten Immissions-
grenzwerte Uberschritten sind, muss eine Priifung und Abwagung zur Ableitung von MalRinahmen-
empfehlungen nach weiteren Kriterien der Stadt- und Verkehrsplanung erfolgen. Dazu gehoéren u.a. die
Funktion der StralRe, Verkehrssicherheit bzw. Unfallgeschehen und die Luftschadstoffbelastung.

Bei einer Temporeduzierung von Tempo 50 auf Tempo 30 wirkt eine Beschilderung mit dem Hinweis auf
Larmschutz sowie eine verstirkte Uberwachung der Tempo 30-Bereiche unterstiitzend.

14 Erlass des BMVBS vom 25.06.2010
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7 Basisdaten Nutzen und Kosten

Zu den Mindestanforderungen fir Larmaktionsplane gehoren nach Anhang V der Umgebungslarm-
richtlinie auch eine Nutzen-Kosten -Analyse. Dazu sind laut LAI-Hinweise1> Lirmschadenskosten pro
Anwohner und Pegelklasse als Grundkosten empirisch ermittelt worden.

Fiir den StralRenverkehr werden folgende Larmschadenskosten pro Einwohner und Jahr fiir den Lpen
angegeben:

> 60 dB(A) < 65 dB(A): 121 €
> 65 dB(A) < 70 dB(A): 171 €
> 70 dB(A) < 75 dB(A): 272 €

Der monetare Verlust ist eine untere Abschatzung der Larmschadenskosten, weil beispielsweise der
Immobilienwertverlust selbst unberiicksichtigt bleibt.

Die Abnahme der Larmschadenkosten durch LarmschutzmalRnahmen ergibt einen Nutzen, der den
Kosten der Larmschutzmalinahmen gegenliber gestellt wird. Die Kosten von baulichen MaRnahmen sind
auf zehn Jahre abzuschreiben und der jahrlich Abschreibungswert dem jahrlichen Nutzen gegenlber-
zustellen. Alle Annahmen und Berechnungen sind Schatzwerte. Kosten und Nutzen sind auf die nachste
Tausenderstelle gerundet worden.

Aus Nutzen und Kosten ldsst sich der Nutzen-Kosten-Indikator (NKI) berechnen (Nutzen / Kosten). Der
NKI gibt einen Hinweis darauf, ob eine Investitionsempfehlung ausgesprochen werden kann. Das ist
zumeist der Fall, wenn der NKI > 1 ist. Konkurrieren verschiedene Vorgaben untereinander wie z.B. die
MaBnahmen der Larmaktionsplanung, so kann aus dem NKI eine Prioritatenliste fiir die Umsetzung
abgeleitet werden.

Hier wird pauschaliert davon ausgegangen, dass durch eine MalBnahme im Durchschnitt fir die Halfte
der Betroffenen der nachstniedrigeren Larmpegelbereich erreicht wird oder bei der Lairmsanierung alle
Betroffenen in die nédchst niedrige Stufe kommen.

Nicht bericksichtigt werden in der Bestands-berechnung die Pegelklassen unterhalb von 65 dB(A), da
diese Pegelklassen in der Larmsanierung ebenfalls nicht beriicksichtigt werden.

Eine detaillierte Neuberechnung der Lairmpegel mit Gegenliberstellung der Analyse- und Prognosewerte
wird nicht durchgefiihrt, da dafiir das zur Verfliigung stehenden Datenmaterial nicht ausreicht.

Bereits durchgefiihrte passive LarmsanierungsmalBnahmen sind nicht berticksichtigt worden, weil in
diesem Stadium der Planung keine Priifung durchgefiihrt wird, ob und wo passive Larmsanierungs-
malRknahmen bereits stattgefunden haben.

15 Landerausschuss fiir Immissionsschutz: LAlI-Hinweise zur Lirmaktionsplanung, Seite 15
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8 MaRnahmen zur Lirmminderung

Von den in Kapitel 6 vorgestellten Mallnahmen sind einige geeignet, um die Schallbelastung der
Anwohner an den betroffenen StraBenabschnitten zu verringern.

Firr die StraBenabschnitte der Prioritdtenliste werden die Mallnahmen unter Berlicksichtigung der
Kosten ausgewahlt, die geeignet erscheinen, die Betroffenheit der Anwohner wirksam zu mindern.

Die Eingaben der Offentlichkeit werden mit beriicksichtigt, soweit sie sich auf die entsprechenden
StralRenabschnitte beziehen und umsetzbar sind.

Grundsatzlich wird unterstellt, dass sich die Fahrbahnoberflachen aller im Folgenden aufgefiihrten
Streckenabschnitte in einen ordnungsgemalen Zustand befinden oder zu versetzen sind, so dass
Ausbesserungen oder Fahrbahnsanierungen nicht einzeln aufgefiihrt werden.

8.1 MaRnahmen auf HauptverkehrsstraRen

MaBnahmen der Prioritdtsstufe 1
(1) L 678 - Friedrich-Ebert-StraRRe

An der Friedrich-Ebert-StraRe sind im gesamten Verlauf Gebiude von einer Uberschreitung der
Auslosekriterien betroffenen. Das bedeutet, dass die Bewohner sehr hohen oder hohen
Larmbelastungen ausgesetzt sind. Die Mehrzahl der Biirgereingaben bezieht sich auf die Friedrich-Ebert-
StraRRe. Nicht nur die objektive Berechnung der Larmkartierung, sondern auch das subjektive Empfinden
der Birger zeigen an, dass die Friedrich-Ebert-Stralle ein Schwerpunkt der Lirmbelastung in Unna
darstellt.

Als wirksames Mittel zur Reduzierung der Beurteilungspegel wird die Reduzierung der
Fahrgeschwindigkeit von Tempo 50 km/h auf 30 km/h empfohlen. Mit der Reduzierung der zulissigen
Hochstgeschwindigkeit wird eine Verringerung der Larmpegel um ca. 2- 3 dB(A) erreicht. Eine grolRe
Verdrangung des Verkehrs in NebenstraBen wird nicht erwartet, da es nur geringe Alternativen fiir diese
Nord-Sld-Achse aus Kamen kommend ins Stadtzentrum von Unna gibt. Von der Reduzierung der
Fahrgeschwindigkeit profitieren nicht nur die Blirger in den hauptbelasteten Gebaude mit Pegel tiber
den Auslosekriterien von 70/60 dB(A), sondern auch die darunterliegenden Pegelklassen. Daher wird
auch die darunterliegenden Pegelklasse mit bericksichtigt.

Einstufung Zeitrahmen: kurzfristige MalRnahme

Kosten: Die Beschilderung von Tempo 30 km/h ist mit geringen Kosten verbunden. Das Anbringen eines
Schildes inkl. Materialkosten kann mit 250 EUR angesetzt werden. Weitere Kosten entstehen durch
unterstltzende MaRnahmen wie z.B. eine Geschwindigkeitsiiberwachung, die hier nicht beziffert
werden kdnnen. Insgesamt wird die Anbringung von 20 Schildern mit Gesamtkosten von 5.000 EUR
geschatzt.
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Schadenskostenberechnung Bestand:

StraRe Anzahl Personen Anzahl Personen Summe
> 65 dB(A)<70dB(A) / >70dB(A) <75 dB(A) / Kosten/Jahr
Summe Kosten Summe Kosten:
Friedrich-Ebert-StraRe 149/ 25.000 € 174 / 47.000 € 72.000 €
Schadenskostenberechnung Prognose:
StraRe Anzahl Personen Anzahl Personen Summe
> 65 dB(A) <70 dB(A) / >70dB(A) <75 dB(A) / Kosten/Jahr
Summe Kosten Summe Kosten:
Friedrich-Ebert-StraRe 162 /27.000 € 87 /24.000 € 51.000 €

Einsparung von Larmschadenskosten pro Jahr: 21.000 EUR

Die Reduzierung dieser Kosten entspricht dem Nutzen, den eine MalRnahme erzielt. Durch die Tempo-
Reduzierung wird der Larmpegel um maximal 3 dB(A) verringern.

Es wird liberschlaglich davon ausgegangen, dass die Halfte der betroffenen Personen in eine niedrigere

Pegelstufe kommt.

Nutzen (Prognostizierte Einsparung pro Jahr): 12.000 EUR

Kosten (einmalig): 5.000 EUR

Nutzen-Kosten- Indikator Friedrich-Ebert-StraBe: 4,2
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(2) A 1 - Unnaer StraRe/Massener Kirchweg/Stettiner StraBe/Stralsunder Strafle
Die Autobahn 1 inkl. der Abfahrt Unna-Zentrum ist fir die viele Anlieger der Stralen Massener
Kirchweg, Stettiner StraRe und Stralsunder StraRe Ausléser fiir Uberschreitungen der Auslésewerte.

An der Autobahn 1 ist kein ausreichender aktiver Schallschutz vorhanden, so dass hier der Einsatz von
passiven SchutzmaBnahmen im Zuge der Larmsanierung vorgeschlagen wird. Drei Gebaude sind von
sehr hohen Larmpegeln betroffen.

Durch MaRnahmen des passiven Schallschutzes sollen die Umfassungsbauteile eines Wohngebaudes
verbessert werden. Als Umfassungsbauteile gelten Gebaudeteile, die Wohn- und Schlafrdume nach
auBen abschlieRen. In der Regel handelt sich um einen Austausch von Fenstern und Tiren. Durch die
Verbesserung wird ein Innenpegel in schutzbedirftigen Raumen von 40 dB(A) am Tage und 30 dB(A) in
der Nacht angestrebt.

Als nationales Regelwerk flr die Lirmsanierung dient in die Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV).
Die Verkehrslarmschutzverordnung stellt bei der Larmsanierung und der Larmvorsorge auf die
unterschiedlichen Schutzbedirfnisse der Gebiete ab.

Eine Larmsanierung von Bundesfernstrallen auf der Basis der Verkehrslarmschutzverordnung kann
erfolgen, wenn der Tagwert tber 67 dB(A) oder der Nachtwert (iber 57 dB(A) liegt. Diese Grenzwerte
sind abhangig von der Gebietstypisierung der Gebaude. Die genannten Werte gelten fir Allgemeine
Wohngebiete, bei Mischgebieten oder im AuRenbereich gelten um 2 dB(A) héhere Grenzwerte.16

Fir die Kosten-Nutzen-Rechnung werden die im 24-Stunden-Zeitraum Lden betroffenen Gebaude
herangezogen, da sich die Schadenskosten (Siehe Kap. 7.1) auch auf diesen Zeitraum beziehen. Bei der
Larmsanierung wird auch der Nachtzeitraum untersucht.

Einstufung Zeitrahmen: mittel- bis langfristige Malnahme

Uberschligliche Kostenschitzung:
Anzahl Gebaude (geschatzt): 3

Pro Fenster (2m?): 1.000 EUR Kosten pro Schalldammlufter: 600 EUR
Anzahl Fenster (geschatzt): 4 pro Gebaude Anzahl Lufter(geschatzt): 1 pro Gebaude
> Kosten Fenster: 12.000 EUR > Kosten Lifter: 1.800 EUR

Gesamtkosten: ca. 14.000 EUR
abziglich Eigenanteil der Eigentiimer von 25%.

Gesamtkosten: ca. 10.000 EUR
Abschreibung pro Jahr: ca. 1.000 EUR

16 Genannt sind hier die im Jahr 2010 um 3 dB(A) reduzierten Grenzwerte der Larmsanierung (Erlass des BMVBS vom 25.06.2010)
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Schadenskostenberechnung:

StraBe/Bereich Anzahl Personen Bestand Anzahl Personen Planung Einsparung/
> 70 dB(A) < 75dB(A) / > 60 dB(A) < 65dB(A) / Jahr

Summe Kosten Summe Kosten:
Bereich Unnaer StraRe 11/3.000 € 11/2.000 € 1.000 €

Die Reduzierung dieser Kosten entspricht dem Nutzen, den die MaRnahme der Larmsanierung erzielen
soll. Durch LarmsanierungsmalBnahmen wird der Larmpegel um ca. 5 dB(A) verringert.

Es wird liberschlaglich davon ausgegangen, dass durch die Verringerung um 5 dB(A) die betroffenen
Personen in eine niedrigere Pegelstufe kommen.

Kosten (Abschreibung) pro Jahr: 1.000 EUR
Nutzen (Prognostizierte Einsparung pro Jahr): 1.000 EUR

Kosten-Nutzen- Indikator: 1,0

(3) B 1 (West)

Die Bundesstralle 1 dient der Gberortlichen Verbindung und nimmt weiterhin eine Sammel- und
Verteilfunktion innerhalb der Stadt Unna ein. Die Aufrechterhaltung einer schnellen und flissigen
Fahrbeziehung ist auch auf dem Stadtgebiet von Unna zu gewahrleisten, da es sonst zu einer
Verdrangung des Verkehrs kommen kann.

Insgesamt sind im Abschnitt West der B 1 zwischen FeldstraBe und MorgenstraRe ca. 5 Geb&dude von
einer Uberschreitung der Auslésewerte Lpey und somit von sehr hohen Belastungen betroffen.

An der B 1 wird die Priifung von LarmsanierungsmaBnahmen passiver Art vorgeschlagen.

Einstufung Zeitrahmen: mittel- bis langfristige Mallnahme
Uberschligliche Kostenschitzung fiir passiven Schallschutz:

Anzahl Gebaude (geschatzt): 5

Pro Fenster (2m?): 1.000 EUR Kosten pro Schalldammlifter: 600 EUR
Anzahl Fenster (geschéatzt): 4 pro Gebaude Anzahl Lufter(geschatzt): 1 pro Gebiude
> Kosten Fenster: 20.000 EUR > Kosten Lifter: 3.000 EUR

Kosten: ca. 23.000 EUR
abziiglich Eigenanteil der Eigentlimer von 25%.

Gesamtkosten: ca. 17.000 EUR
Abschreibung pro Jahr: ca. 1.700 EUR
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Schadenskostenberechnung:

StraBe/Bereich Anzahl Personen Bestand Anzahl Personen Prognose Einsparung/
> 70 dB(A) < 75dB(A) / > 60 dB(A) < 65dB(A) / Jahr

Summe Kosten Summe Kosten:
Bereich B 1 West 15/4.000 € 15/3.000 € 1.000 €

Einsparung von Larmschadenskosten pro Jahr: 1.000 EUR

Es wird iberschlaglich davon ausgegangen, dass durch die Verringerung um 5 dB(A) alle betroffenen
Personen in eine niedrigere Pegelstufe kommen.

Nutzen (Prognostizierte Einsparung pro Jahr): 1.000 EUR
Kosten (Abschreibung) pro Jahr: 1.700 EUR

Nutzen-Kosten- Indikator: 0,6

(4) L 678 - Kamener StralRe
An der Kamener Straf3e wird die Priifung von passiven LadrmsanierungsmaBnahmen vorgeschlagen.

Insgesamt sind auf der Kamener StralRe ca. 60 Gebaude von einer Uberschreitung der Auslésewerte Lpen
und somit von sehr hohen Belastungen betroffen.

Einstufung Zeitrahmen: mittel- bis langfristige Mallnahme
Uberschligliche Kostenschitzung fiir passiven Schallschutz:

Anzahl Gebaude (geschatzt): 60

Pro Fenster (2m?): 1.000 EUR Kosten pro Schalldammlifter: 600 EUR
Anzahl Fenster (geschéatzt): 4 pro Gebaude Anzahl Lufter(geschatzt): 1 pro Gebiude
> Kosten Fenster: 240.000 EUR > Kosten Lifter: 36.000 EUR

Kosten: ca. 276.000 EUR
abziiglich Eigenanteil der Eigentlimer von 25%.

Gesamtkosten: ca. 207.000 EUR
Abschreibung pro Jahr: ca. 20.700 EUR
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Schadenskostenberechnung:

StraBe/Bereich Anzahl Personen Bestand Anzahl Personen Prognose Einsparung/
> 70 dB(A) < 75dB(A) / > 60 dB(A) < 65dB(A) / Jahr

Summe Kosten Summe Kosten:
Bereich Kamener StraRe 174 / 47.000 € 174/ 30.000 € 17.000 €

Es wird liberschlaglich davon ausgegangen, dass durch die Verringerung um 5 dB(A) alle betroffenen
Personen in eine niedrigere Pegelstufe kommen.

Nutzen (Prognostizierte Einsparung pro Jahr): 17.000 EUR
Kosten (Abschreibung) pro Jahr: 20.700 EUR

Nutzen-Kosten- Indikator: 0,8

(5) L 821 KleistraBe

Die direkten Anwohner der KleistraRe zwischen Unnaer StralRe und Massener Hellweg sind direkt von
sehr hohen oder hohen Belastungen in ca. 100 Gebaude betroffen. Zur Verringerung der Larmpegel wird
die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von Tempo 50 km/h auf 30 km/h empfohlen. Die
Larmpegel konnen so generell fiir alle Anlieger um 2 bis 3 dB(A) reduziert werden.

Es werden keine zusatzliche Belastungen in anderen WohnstraRen in Form von Verdrangungseffekten
erwartet, da es keine Alternativstrecken durch Wohngebiete gibt.

Einstufung Zeitrahmen: kurzfristige MaRnahme

Kosten: Die Beschilderung von Tempo 30 km/h ist mit geringen Kosten verbunden. Das Anbringen eines
Schildes inkl. Materialkosten kann mit 250 EUR angesetzt werden. Weitere Kosten entstehen durch
unterstitzende MaBnahmen wie z.B. eine Geschwindigkeitsiiberwachung.

Insgesamt wird die Anbringung von 12 Schildern mit Gesamtkosten von 3.000 EUR angesetzt.

Schadenskostenberechnung Bestand:

Strafle Anzahl Personen Anzahl Personen Summe
> 65 dB(A)<70dB(A) / >70dB(A) <75 dB(A) / Kosten/Jahr
Summe Kosten Summe Kosten:
KleistraRkRe 170/ 29.000 € 60/ 16.000 € 45.000 €
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Schadenskostenberechnung Prognose:

StraRe Anzahl Personen Anzahl Personen Summe
> 65 dB(A) <70dB(A) / > 70 dB(A) <75 dB(A) / Kosten/Jahr
Summe Kosten Summe Kosten:
KleistralRe 115/20.000 € 30/8.000 € 28.000 €

Einsparung von Larmschadenskosten pro Jahr: 17.000 EUR

Durch MaRnahme wird der Larmpegel um ca. 3 dB(A) verringert. Es wird Uberschlaglich davon
ausgegangen, dass durch die Verringerung die Halfte der betroffenen Personen in eine niedrigere
Pegelstufe kommen.

Nutzen (Prognostizierte Einsparung pro Jahr, gerundet): 17.000 EUR
Kosten (einmalig): 3.000 EUR

Nutzen-Kosten- Indikator: 5,66

(6) L 665— Hammer StraRe (siidlich Hubert-Biernath-StraRRe)

Die Hammer StraRe dient als HauptverkehrsstraRe in und aus Richtung Nordosten. Einige Bereiche sind
anbaufrei oder wenig bebaut, so dass es nur fiir Teilstlicke Losungen zur Reduzierung der
Larmproblematik geben muss.

Die Gebdude der Hammer StraRe ab Kreisverkehr VictoriastralRe bis zur ParkstraRe sind nicht mit
Larmpegeln Uber den Auslésewerten betroffen. Sie stehen daher nicht im Fokus von MaBnahmen.

Hauptbetroffen sind die Gebaude an der Hammer StralRe im Bereich Hibiskusweg. Es wird empfohlen,
die Gebdude im betroffenen Bereich im Sinne von passiven SchutzmaBnahmen der Larmsanierung zu
prifen.

Einstufung Zeitrahmen: mittelfristige MaRnahme
Uberschligliche Kostenschitzung:

Anzahl Gebaude (geschatzt): 12

Pro Fenster (2m?): 1.000 EUR Kosten pro Schalldammlifter: 600 EUR
Anzahl Fenster (geschéatzt): 4 pro Gebaude Anzahl Lufter(geschatzt): 1 pro Gebiude
> Kosten Fenster: 48.000 EUR > Kosten Lifter: 7.200 EUR

Gesamtkosten: ca. 55.000 EUR
abziiglich Eigenanteil der Eigentlimer von 25%.

Gesamtkosten: ca. 41.000 EUR
Abschreibung pro Jahr: ca. 4.100 EUR
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Schadenskostenberechnung:

StraRe/Bereich

Anzahl Personen Bestand

Anzahl Personen Prognose

Einsparung/

>70dB(A) < 75dB(A) / > 60 dB(A) < 65dB(A) / Jahr
Summe Kosten Summe Kosten:
Bereich B 1 West 22 /6.000 € 22 /4.000 € 2.000 €

Einsparung von Larmschadenskosten pro Jahr: 2.000 EUR

Die Reduzierung dieser Kosten entspricht dem Nutzen, den die MalRnahme der Larmsanierung fir die
Hauptbetroffenen erzielen wird. Durch LarmsanierungsmaBnahmen wird der Lirmpegel um ca. 5 dB(A)
verringert. Es wird Gberschlaglich davon ausgegangen, dass durch die Verringerung um 5 dB(A) alle

betroffenen Personen in eine niedrigere Pegelstufe kommen.

Nutzen (Prognostizierte Einsparung pro Jahr): 2.000 EUR

Kosten (Abschreibung) pro Ja

hr: 4.100 EUR

Nutzen-Kosten- Indikator: 0,5
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(7) L 665— HansastraBe West , Massener Hellweg (westlich A 1)

Die Hansastrafle verbindet den Stadtteil Massen mit dem Stadtzentrum von Unna. Zwischen
Buddenberg und der Kleistralle befinden sich ca. 35 Gebadude, die (iber den Auslésewerten belastet sind.

Aufgrund der Konzentration der belasteten Geb&dude vor der Kreuzung KleistralRe wird empfohlen, eine
Temporeduzierung auf 30 km/h vorzunehmen.

Einstufung Zeitrahmen: kurzfristige MaRnahme

Kosten: Insgesamt wird die Anbringung von 8 Schildern mit Gesamtkosten von 2.000 EUR geschatzt.

Schadenskostenberechnung Bestand:

StraRe Anzahl Personen Anzahl Personen Summe
> 65 dB(A) <70 dB(A) / >70 dB(A) <75 dB(A) / Kosten/Jahr
Summe Kosten Summe Kosten:
HansastralRe/ 91/16.000 € 80/22.000 € 38.000 €
Massener Hellweg

Schadenskostenberechnung Prognose:

Strafle Anzahl Personen Anzahl Personen Summe
> 65 dB(A) <70 dB(A) / >70dB(A) <75 dB(A) / Kosten/Jahr
Summe Kosten Summe Kosten:
HansastralRe/ 85/15.000 € 40/11.000 € 26.000 €
Massener Hellweg

Einsparung von Larmschadenskosten pro Jahr: 12.000 EUR

Es wird (iberschlaglich davon ausgegangen, dass durch die Verringerung um ca. 3 dB(A) die Halfte der
betroffenen Personen in eine niedrigere Pegelstufe kommen.

Nutzen (Prognostizierte Einsparung pro Jahr, gerundet): 7.000 EUR
Kosten (einmalig): 2.000 EUR

Nutzen-Kosten- Indikator: 6
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(8+9) L 678— Kathe-Kollwitz-Ring/Beethovenring
Stidring/Ostring (Prioritit 2)

Der Wallring als EinbahnstraRe besitzt eine besondere Verkehrsfunktion in Unna. Zum einen dient er der
ErschlieBung der Innenstadt, zum anderen hat er eine Sammel- und Verteilfunktion fir die
verschiedenen Verkehrsbeziehungen zwischen den Stadtteilen. Durch die Bahnstrecke nérdlich der
Innenstadt besteht eine Barriere fir die Verkehrsteilnehmer in und aus Richtung Norden.

Zur Vereinfachung der MalRnahme wird der gesamten Wallring mit den Prioritdten 1 und 2 gemeinsam
betrachtet. Ca. 25 Wohngebaude, die direkt am Wallring stehen, sind von Pegeln im 24-Stunden-
Zeitbereich tGber 70 dB(A) betroffen.

Es wird empfohlen, an den entsprechenden Gebduden einen Anspruch auf Larmsanierung zu prifen.

Einstufung Zeitrahmen: mittelfristige Mallnahme

Uberschligliche Kostenschitzung:

Anzahl Gebaude (geschatzt): 25

Pro Fenster (2m?): 1.000 EUR Kosten pro Schalldammlifter: 600 EUR
Anzahl Fenster (geschéatzt): 4 pro Gebaude Anzahl Lufter(geschatzt): 1 pro Gebiude
> Kosten Fenster: 100.000 EUR > Kosten Liifter: 15.000 EUR

Gesamtkosten: ca. 115.000 EUR
abziiglich Eigenanteil von 25%.

Gesamtkosten: ca. 86.000 EUR
Abschreibung pro Jahr: ca. 9.000 EUR

Schadenskostenberechnung:

StraBe/Bereich Anzahl Personen Bestand Anzahl Personen Planung Einsparung/
> 70 dB(A) < 75dB(A) / > 60 dB(A) < 65dB(A) / Jahr

Summe Kosten Summe Kosten:
Kathe-Kollwitz-Ring 24 /7.000 € 24 /4.000 € 3.000 €
Beethovenring 25/7.000 € 24 / 4.000 € 3.000 €
Ostring 19/5.000 19 /3.000 € 2.000 €
Summe 8.000 €

Nutzen (Prognostizierte Einsparung pro Jahr): 8.000 EUR
Kosten (Abschreibung) pro Jahr: 9.000 EUR

Nutzen-Kosten- Indikator: 0,9
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(10) L 678— Massener StraRe/FeldstralRe

Die Massener StraRe fuhrt von der Stadtmitte in Richtung Westen durch Wohnbauflachen in ein
Gewerbegebiet. Zusammen mit der Fahrbeziehung tber die FeldstralRe schlieRt die Massener StralRe als
L 678 an die BundesstraRe 1 an.

An ca. 15 Gebauden der Massener StraRe werden die Ausldsewerte von 70 dB(A) im 24-Stunden-
Zeitbereich Uberschritten. Es wird empfohlen, an den entsprechenden Gebauden einen Anspruch auf
Larmsanierung zu prifen.

Einstufung Zeitrahmen: mittelfristige MaRnahme

Uberschlagliche Kostenschatzung:

Anzahl Gebaude (geschatzt): 20

Pro Fenster (2m?): 1.000 EUR Kosten pro Schalldammlufter: 600 EUR
Anzahl Fenster (geschatzt): 4 pro Gebaude Anzahl Lufter(geschatzt): 1 pro Gebaude
> Kosten Fenster: 80.000 EUR > Kosten Liifter: 12.000 EUR

Gesamtkosten: ca. 92.000 EUR
abziglich Eigenanteil von 25%.

Gesamtkosten: ca. 69.000 EUR
Abschreibung pro Jahr: ca. 7.000 EUR

Schadenskostenberechnung:

StraBe/Bereich Anzahl Personen Bestand Anzahl Personen Planung Einsparung/
>70 dB(A) < 75dB(A) / > 60 dB(A) < 65dB(A) / Jahr
Summe Kosten Summe Kosten:
Massener StraRe / 40/11.000 € 40/ 7.000 € 4.000 €
FeldstraRe

Nutzen (Prognostizierte Einsparung pro Jahr): 4.000 EUR
Kosten (Abschreibung) pro Jahr: 7.000 EUR

Nutzen-Kosten- Indikator: 0,6

An der FeldstralRe besteht im Abschnitt VinckestralRe bis Massener Stralle zum Schutz der Gebdude
FeldstraRe 2 bis 12 aufgrund der Ortlichkeit die Méglichkeit, aktive SchutzmaRBnahmen in Form einer
Larmschutzwand zu planen. Daher wird empfohlen, die Wirksamkeit einer Larmschutzwand auf diesem
StraRenabschnitt gesondert zu untersuchen.
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MaBnahmen der Prioritatsstufe 2
(1) A 1 - Massener Heide

Die Gebaude im Bereich Massener Heide liegen im AulRenbereich in Streusiedlungen oder Hoflagen.
Zusammenhangende Siedlungsbereiche liegen nicht vor. An der Autobahn 1 sind verschiedene aktive
Larmschutzeinrichtungen vorhanden, die aber die Gebadude nicht ausreichend schiitzen. Zum Schutz der
Wohngebaude wird die Prifung von passiven LairmschutzmaBnahmen empfohlen.

Einstufung Zeitrahmen: langfristige MaRnahme

Uberschligliche Kostenschitzung:

Anzahl Gebaude (geschatzt): 7

Pro Fenster (2m?): 1.000 EUR Kosten pro Schalldammlifter: 600 EUR
Anzahl Fenster (geschétzt): 4 pro Gebaude Anzahl Lufter(geschatzt): 1 pro Gebiude
> Kosten Fenster: 28.000 EUR > Kosten Liifter: 4.200 EUR

Gesamtkosten: ca. 32.200 EUR
abziiglich Eigenanteil von 25%.

Gesamtkosten: ca. 24.000 EUR
Abschreibung pro Jahr: ca. 2.400 EUR

Schadenskostenberechnung:

StraBe/Bereich Anzahl Personen Bestand Anzahl Personen Planung Einsparung/
>70dB(A) < 75dB(A) / > 60 dB(A) < 65dB(A) / Jahr
Summe Kosten Summe Kosten:
Massener StralRe / 33 /9.000 € 33/6.000 € 3.000 €
FeldstraRRe

Nutzen (Prognostizierte Einsparung pro Jahr): 3.000 EUR
Kosten (Abschreibung) pro Jahr: 2.400 EUR

Nutzen-Kosten- Indikator: 1,3
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(2) B 1 (Ost) - Werler StraBBe

Die Werler Stralle dient im westlichen Teil der ErschlieBung des Industrieparks Unna. Wohngebaude, die
im Gewerbegebiet liegen, sind nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung. Zwischen dem Industriegebiet
und der Stadtgrenze Richtung Osten liegen verschiedene Gebadude im AulRenbereich, die mit Lirmpegeln
Uber den Auslésewerten belasten sind. Ca. 25 Gebdude sind mit ihrer straBenseitigen Gebaudefassade
von der Uberschreitung betroffen. Zum Schutz der Wohngeb&ude wird die Priifung von passiven
Larmschutzmallnahmen empfohlen.

Einstufung Zeitrahmen: langfristige MaRnahme

Uberschlagliche Kostenschatzung:

Anzahl Gebaude (geschatzt): 20

Pro Fenster (2m?): 1.000 EUR Kosten pro Schalldammlifter: 600 EUR
Anzahl Fenster (geschatzt): 4 pro Gebaude Anzahl Lufter(geschatzt): 1 pro Gebaude
> Kosten Fenster: 80.000 EUR > Kosten Liifter: 12.000 EUR

Gesamtkosten: ca. 92.000 EUR
abziglich Eigenanteil von 25%.

Gesamtkosten: ca. 69.000 EUR
Abschreibung pro Jahr: ca. 7.000 EUR

Schadenskostenberechnung:

StraBe/Bereich Anzahl Personen Bestand Anzahl Personen Planung Einsparung/
>70 dB(A) < 75dB(A) / > 60 dB(A) < 65dB(A) / Jahr
Summe Kosten Summe Kosten:
Massener StraRe / 36 /10.000 € 33/6.000 € 4.000 €
FeldstraRRe

Nutzen (Prognostizierte Einsparung pro Jahr): 4.000 EUR
Kosten (Abschreibung) pro Jahr: 7.000 EUR

Nutzen-Kosten-Indikator: 0,6
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(3) L 665 — Hammer StrafBe (Nord)

An der Hammer StralRe nordlich der Hubert-Biernath-StraRe sind 6 Gebdude mit ihrer stralRenseitigen
Gebaudefassade von einer Uberschreitung der Auslésewerte betroffen. Zum Schutz der Wohngeb&ude
wird die Prifung von passiven LarmschutzmaRnahmen empfohlen.

Einstufung Zeitrahmen: langfristige MaRnahme

Uberschligliche Kostenschitzung:

Anzahl Gebadude (geschatzt): 6

Pro Fenster (2m?): 1.000 EUR Kosten pro Schalldammlifter: 600 EUR
Anzahl Fenster (geschéatzt): 4 pro Gebaude Anzahl Lufter(geschatzt): 1 pro Gebiude
> Kosten Fenster: 24.000 EUR > Kosten Liifter: 3.600 EUR

Gesamtkosten: ca. 27.600 EUR
abziiglich Eigenanteil von 25%.

Gesamtkosten: ca. 21.000 EUR
Abschreibung pro Jahr: ca. 2.000 EUR

Schadenskostenberechnung:

StraBe/Bereich Anzahl Personen Bestand Anzahl Personen Planung Einsparung/
> 70 dB(A) < 75dB(A) / > 60 dB(A) < 65dB(A) / Jahr

Summe Kosten Summe Kosten:
Hammer StraRe (Nord) 13 / 4.000€ 13/2.000 € 2.000 €

Nutzen (Prognostizierte Einsparung pro Jahr): 2.000 EUR
Kosten (Abschreibung) pro Jahr: 2.000 EUR

Nutzen-Kosten-Indikator: 1,0

(5) Siidlich der A 44

Im Bereich siidlich der A 44 an der TiirkenstraRe ist ein Gebdudekomplex von Uberschreitungen
betroffen, so dass hier empfohlen wird, passive LarmschutzmalRnahmen zu priifen.
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8.2 Zusammenfassung der MalRnahmen an oder auf Hauptverkehrsstrallen

Die Umsetzung einer MaRRnahme ist grundsatzlich empfehlenswerter, je hoher der NKI berechnet
wurde. Die Bauwdrdigkeit einer MaRnahme wird ab einem NKI > 1 gesehen. Da es hier aber
ausschlieBlich um Schallschutz und somit um gesundheitliche Verbesserungen fiir die Anwohner geht
und die Wirtschaftlichkeit nicht im Vordergrund steht, wird der NKI nicht fiir eine grundsatzliche
Entscheidung zur Umsetzung der MaBnahme ab einem NKI von 1 gesehen, sondern nur als
Entscheidungshilfe zum Vergleich der Malinahmen untereinander.

Tabelle 5: Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30km/h

Prioritdt nach StraBenabschnitt/Bereich Betroffen NKI
Betroffenheit!? durch
1(1) Friedrich-Ebert-StraRe L 678 4,2
1(5) KleistralRe L 821 5,6
1(7) HansastralRe (West), L 665 6,0
Massener Hellweg

Tabelle 6: Lairmsanierung (passiver Schallschutz)

Prioritdt nach StraBenabschnitt /Bereich Betroffen NKI
Betroffenheit ¥’ durch
1(2) Unnaer Stralle, Massener Al 1,0

Kirchweg, Stettiner Stralle,
Stralsunder Stral3e

1(3) B 1 (West) B1 0,6
1(4) Kamener Stralle L 678 0,8
1(6) Hammer Strale (Std) L 665 0,5
Hubert-Biernath-StralRe

1(8) Kathe-Kollwitz-Ring, L 678 0,9
1(9) Beethovenring

1(10) Massener StraRe/FeldstraRe L 678 0,6
2(1) Massener Heide Al 1,3
2(2) B 1 (Ost) Werler Stralle B1 0,6
2(3) Hammer Stral3e (Nord) L 665 1,0
2 (4) Ostring/Sudring L678 0,9

17 vgl. RP Schalltechnik (2013) Konfliktanalyse zum Larmaktionsplan
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8.3 MafRnahmen auf Stadt- und Kreisstraflen

In der Larmaktionsplanung ist die Untersuchung der HauptverkehrsstraBen mit einer Jahresbelastung
von mehr als 3 Mio. Kfz gefordert. Zu den HauptverkehrsstraBen gehoren die Autobahnen, die Bundes-
sowie die Landesstralien. Fiir diese StralRen ist die Larmkartierung durchgefihrt worden.

Zusatzlich hat die Stadt Unna beschlossen, weiteren StralRen im Stadtgebiet, die mit mehr als 3 Mio. Kfz
pro Jahr belastet sind, in die Untersuchung mit einzubeziehen.

Auf der Basis aktueller Verkehrszahlungen (2013 bis 2016) gehoren folgende StralRen in diese Kategorie:

1. lIserlohner Strafle stidl. B 1
2. UhlandstraRe/Hellweg

Als MalRnahme ist auf diesen Strallenabschnitten Tempo 30 vorgesehen. Zusatzlich zum sidlichen Teil
der Iserlohner Strale ist auch auf dem nordlich Abschnitt mit der Verlangerung Gber die Wasserstralie
bis zum Ostring nachts Tempo 30 vorgesehen.

Die genaue Anzahl der belasteten Personen, die von diesen StraRen betroffen sind, liegt nicht vor, da
keine Berechnungen nach Maligabe der Umgebungslarmrichtlinie durchgefiihrt worden sind.

Alle MalRnahmen sind in der Karte 1 auf Seite 34 hinterlegt.

Die Konkretisierung der MaBnahmen mit einem Berechnungsnachweis nach den Richtlinien fir den
Larmschutz an StraRen (RLS-90) ist in einem gesonderten Gutachten als Erganzung!8 erfolgt.

18 RP Schalltechnik (2016): Schalltechnischer Nachweis fiir die Einfiihrung von Tempo 30 auf HauptverkehrsstraRen
und Kreis- und StadtstraRen als Erganzung zum Abschlussbericht des Larmaktionsplanes
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Karte 1: MaRnahmen an oder auf HauptverkehrsstraBBen / Kreis- oder StadtstraRen
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9 Diskussion von ruhigen Gebieten

Die Umgebungslarmrichtlinie verlangt die Diskussion von sogenannten ruhigen Gebieten. Ruhige
Gebiete sind nach § 47 d Abs. 2 BImSchG Bereiche und Regionen, die vor einer Zunahme von Larm zu
schiitzen sind. Der Gesetzgeber liefert fiir die Festlegung ruhiger Gebiete aber keine konkreten
Anhaltspunkte. Die Ausweisung von ruhigen Gebieten ist hauptsachlich fir Ballungsraume wichtig, da
die Wege vom Zentrum an den Stadtrand zur Erholung deutlich langer sind als in Kleinstadten.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind nur wenige Hauptverkehrsstraen in Unna in die
Larmkartierung eingegangen. Kreis- und StadtstralRen sind nicht erfasst worden, so dass kein
umfassendes Bild der Larmbelastung durch den StraRenverkehr erstellt wurde.

Insgesamt sind weniger als 3% des Stadtgebietes im Zeitbereich L¢en mit Pegeln Gber 75 dB(A), 13% mit
Pegeln (iber 65 dB(A) und ca. 42% mit Pegeln zwischen 55 und 65 dB(A) durch den StraRenverkehr
verlarmt. Das bedeutet, dass ca. 42 % der Flache ganztagig mit Pegeln unter 55 dB(A) belastet sind.
Diese Fldachen liegen zumeist auBerhalb der Siedlungsbereiche im Nordosten und sind landwirtschaftlich
genutzten Flachen vorbehalten. Zerschnitten wird diese Flache durch zwei Schienenstrecken, wodurch
die Flachen unter 55 dB(A) weiter reduziert werden.

Die Auswirkungen des Schienenverkehrs hat das Eisenbahnbundesamt ermittelt. Der Flughafen
Dortmund muss im Zuge der Larmaktionsplanung nicht betrachtet werden, da dort weniger als 50.000
Flugbewegung pro Jahr stattfinden und er mit dieser Belastungen nicht als GroRflughafen eingestuft ist.

Die Ausweisung von ruhigen Gebieten kann somit nicht auf einer zuverladssigen Datengrundlage
geschehen.

Fur den StraRenverkehr in inner- und auRerstadtischen Bereichen konnten Gebiete identifiziert werden,
die als ruhiges Gebiet erhalten bleiben sollen:

1. Kurpark
2. Bornekamptal

10 Aufnahme der Biirgereingaben in den Aktionsplan

Die Eingaben der Birger haben sich Giberwiegend auf die im Larmaktionsplan untersuchten Straf3en-
abschnitte bezogen. In der Prioritdtenliste sind Malnahmen vorgeschlagen worden, die zur Reduzierung
der Schallpegel an den von den Biirgern benannten Strallenabschnitten beitragen. Andere Vorschlage
wie die Instandhaltung und Sanierung von Fahrbahnoberflachen sind als permanente MalRinahmen im
Aufgabengebiet des StraBenbaulasttrdagers zu sehen und werden dementsprechend laufend geplant und
umgesetzt.

Andere Vorschlage wie z.B. die Sperrung von HauptverkehrsstraBRen fur Lkw kénnen nach sorgfaltiger
Prifung durch ein externes Biro nicht empfohlen werden.

Vorschlage zur Reduzierung der Schallbelastung aus anderen Larmarten (Gewerbe- und Sportanlagen)
sind nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung.
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11  Zusammenfassung

Der Larmaktionsplan ist ein Instrument zur Darstellung von Larmproblemen und deren Management.

In Unna sind insgesamt 14 Abschnitte auf HauptverkehrsstraBen identifiziert worden, deren Anwohner
mit sehr hohen Larmbelastungen im Sinne der Larmaktionsplanung belastet sind.

Zum Schutz der Anwohner sind fiir die StraRenabschnitte mit sehr hohen Belastungen verschiedene
Malnahmen untersucht worden. Auf der Empfehlungsliste stehen auch MalRnahmen, die mit einem
geringen Investitionsvolumen umgesetzt werden kdnnen (Temporeduzierung von 50 km/h auf 30 km/h).

Die Empfehlungen erstecken sich aber auch auf den Einsatz und die Uberpriifung von passiven
SchallschutzmaBnahmen im Sinne der Lirmsanierung an den Gebauden.

Durch die MaBnahmen kdnnen die hochsten Larmpegel entlang der Hauptverkehrsstralen in Unna
wirksam reduziert werden.

Die vorgeschlagenen MalBnahmen missen zusatzlich nach deutschen Richtlinien geprift und die
Wirksamkeit nachgewiesen werden.

Eine Uberpriifung der Umsetzung der MaRnahmen findet bei der Fortschreitung der Lirmkartierung und
des Larmaktionsplanes in den Jahren 2017/2018 statt.

Aufgestellt:
Osnabriick, 15.06.2016

T —

RP Schalltechnik
Dipl.-Geogr. Ralf Propper
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