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1 Einleitung

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie RL 2002/49 hat die Européische Union eine Richtlinie zur Reduk-
tion von Schallimmissionen verabschiedet. Ahnlich wie das Bundes-Immissionsschutzgesetz zielt die
Richtlinie darauf ab, schadliche Umwelteinwirkungen durch Umgebungslarm zu vermeiden und zu ver-
mindern. Damit werden die Mitgliedstaaten verpflichtet, fir bestimmte Gebiete und Schallquellen in
einem vorgegebenen Zeitrahmen

e strategische Larmkarten zu erstellen,

o die Offentlichkeit iber die Schallbelastungen und die damit verbundenen Wirkungen zu infor-
mieren,

e Aktionspldane mit LirmschutzmaRnahmen aufzustellen, wenn bestimmte, von den einzelnen
Mitgliedstaaten in eigener Verantwortung festgelegte Kriterien zur Vermeidung schadlicher Um-
welteinwirkungen oder zum Schutz und Erhalt ruhiger Gebiete nicht erfillt sind, und

e die EU-Kommission {iber die Schallbelastung, die Betroffenheit der Bevdlkerung und die ge-
troffenen MaRBnahmen in ihrem Hoheitsgebiet zu informieren.

Die Kommunen werden in der Richtlinie verpflichtet, die Larmaktionspldne alle flnf Jahre zu liberpriifen
bzw. fortzuschreiben. Derzeit wird die vierte Runde bearbeitet, die bis spatestens 18. Juli 2024 abge-
schlossen sein muss. Nach diesem Zeitpunkt sind bestehende Larmaktionsplane nach § 47d Absatz 5
BImSchG grundsatzlich bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation zu Gberprifen und gege-
benenfalls zu liberarbeiten. Spatestens auf Basis der Lirmkartierung 2027 fillt die nachste Uberpriifung
bis 18. Juli 2029 an.1

Das nachfolgende Ablaufschema zeigt die empfohlenen Schritte bei der Aufstellung oder Uberpriifung

von Larmaktionsplanen.? erledigt?
1. Veroffentlichung der Larmkarten v
2. Friihzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit mit eigener Bekanntmachung v

(Phase 1 der Beteiligung)
3. Uberpriifung und Uberarbeitung des letzten LAP oder erstmalige Erstellung des LAP Vv

4. Ortslbliche Bekanntmachung, Veroffentlichung, Beteiligung von Trager offentlicher
Belange (TOB) und anderen Behérden, Gelegenheit zur Mitwirkung der Offentlichkeit
(Phase 2 der Beteiligung)

5. Bericksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung (Abwagung)
6. Inkrafttreten des LAP z.B. durch Ratsbeschluss / Gemeindevertretung
7. Berichterstattung tber das Land an die EU

In Bearbeitungsteil 1 sind auch in Runde 4 zunachst nach § 47c BImSchG strategische Larmkarten anzu-
fertigen. Zusatzlich werden auch statistische Daten zur Anzahl der vom Larm betroffenen Personen in
der jeweiligen Kommune aufbereitet. Das gilt fiir den StraBen- und Schienenverkehr ab einer bestimm-
ten Belastung.

1 Bund-Linder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAl): LAl-Hinweise zur Lirmaktionsplanung (19.09.2022)

2 Ebenda, Kapitel 5.1
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Strategische Larmkarten

Die 34. BImSchV (Larmkartierungsverordnung) legt das Verfahren fest, wie Larmkarten zu erstellen sind
und an die EU weitergeleitet werden. Gleichzeitig fordert die Verordnung, dass die Larmkarten zur Un-
terrichtung der Offentlichkeit in verstandlicher Darstellung und leicht zuganglichen Formaten zu verbrei-
ten sind. Aus diesem Grund werden die Lirmkarten des StraBenverkehrs der Offentlichkeit und den
Kommunen vom Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV)
Uber das Internet zur Verfligung gestellt. Die Bearbeitung des Schienenverkehrs inkl. der Erstellung der
Larmkarten hat das Eisenbahnbundesamt (ibernommen. Zum Abruf der Berechnungsergebnisse steht
dort ebenfalls ein Internetportal zur Verfigung (https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de) .

Statistische Daten

Mit der "Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)" ist die
Zahl der larmbelasteten Menschen sowie die larmbelasteten Flachen und die Zahl der larmbelasteten
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser ermittelt worden, die zu den Larmkarten abzugeben sind.

Dazu werden Statistiken ermittelt, die sich auf das von den HauptverkehrsstraRen belastete Gebiet der
jeweiligen Kommune beziehen. Die darin angegebenen Daten stellen alle fiinf Jahre eine erneute Be-
standsaufnahme der Lirmbelastung der Anwohner3 an HauptverkehrsstraRen dar.

Die hier vorgestellte Untersuchung zeigt und bewertet die Ergebnisse der vom Ministerium flir Umwelt,
Naturschutz und Verkehr unter https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ veréffentlichten
Larmkarten flir Hauptverkehrsstrafen und der statistischen Daten.

Auf der Basis der Karten und statistischen Daten sollen MalRnahmen zur Verbesserung der Larmsituation
erarbeitet werden, wenn bestimmte Schallbelastungen ermittelt wurden (§ 47d BImSchG). Fir die Er-
mittlung von MalRnahmen zur Verbesserung der Larmsituation an HauptverkehrsstralRen ist die Kom-
mune zustandig, fir die Mallnahmen an den Hauptschienenstrecken des Bundes das Eisenbahnbundes-
amt.

Der vorliegende Bericht wertet die strategischen Larmkarten sowie die statistischen Daten aus und gibt
Handlungsempfehlungen zur Aufstellung des Larmaktionsplanes.

3 Im Bericht wird aus Griinden der besseren Lesbarkeit ausschlieRlich das generische Maskulinum verwendet.
Es bezieht sich auf Personen jedwedes Geschlechts.
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2 Grundlagen

2.1 Zustindige Behorden
In Nordrhein-Westfalen ist das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfa-
len (LANUV) fur die Larmkartierung von HauptverkehrsstralRen zustandig.

Zur Unterstitzung der Stadt betreibt das Ministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Verkehr eine Larm-
datenbank. Hier werden die landesweit verfiigbaren Geometrie- und Verkehrsdaten fir die Larmkartie-
rung gespeichert und fiir den Abruf Gber das Internet bereitgestellt.

Auch die Ergebnisdaten werden dort gespeichert und kdnnen von den Birgern liber das Internet abge-
rufen werden.

Fir die Larmaktionsplanung inklusive der Interpretation der Ergebnisse ist die Stadt Unna zustandig.

Kreisstadt Unna Telefon: 02303 -103 -0
Dezernat 3 / Stadtplanungsamt Fax: 02303 -103-6198
Rathausplatz 1 Homepage: www.unna.de
59423 Unna eMail: bauleitplanung@unna.de

Gemeindekennzahl: 05 9 78 036

2.2 Beschreibung der Umgebung

Die Kreisstadt Unna liegt am Ostlichen Rand des Ruhrgebiets und grenzt im Westen an die Stadt Dort-
mund. Im Norden liegen die kreisangehorige Stadt Kamen und die Gemeinde Bénen. Im Siiden grenzen
die Stadt Frondenberg und die Gemeinde Holzwicke, die ebenfalls zum Kreis gehéren, an Unna. Ostlich
beginnt der Kreis Soest mit der Gemeinde Wickede und der Stadt Werl.

Die Einwohnerzahl von Unna betragt ca. 60.900, die Fliche ca. 88,56 km?. Das Stadtgebiet der Kreisstadt
Unna wird in neun Ortsteile unterteilt.

2.3 Eingangsdaten der HauptverkehrsstraRen

Fiir die Berechnung der Larmkarten auf der Basis der 34. BImSchV wurden von der zustandigen Stelle
nur die HauptverkehrsstralRen (HVS) ausgewertet. Zu den HVS zdhlen nach Definition des §47b (BIm-
SchG) die Autobahnen sowie die Bundes- und LandestraRen. Auf einer HVS muss laut Definition auch in
der vierten Runde eine Verkehrsbelastung von mindestens 3 Mio. Kfz pro Jahr vorherrschen, damit sie
bei der Larmkartierung beriicksichtigt wird.

Fir die Berechnungen wurden die Verkehrsmengen aus 2015 fiir das Jahr 2019 von der Landesbehérde
hochgerechnet, weil die allgemeine StraBenverkehrszdhlung 2020 pandemiebedingt ausgefallen ist.

In Unna sind als HVS die in Tabelle 1 benannten StraBen berticksichtigt worden.
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Tabelle 1: Verwendete Verkehrsbelastungen (2019)

Schallquelle @ Belastung @ Belastung
[Mio. Kfz/Jahr]* [Kfz/Tag]**
A 1 (AS Kamen-Zentrum bis Kreuz Dortmund/Unna) 39,8 109.000
A 1 (Kreuz Dortmund/Unna bis AS Schwerte) 36,9 101.000
A 44 (Westl. Kreuz Dortmund/Unna) 21,8 59.800
A 44 (Kreuz Dortmund/Unna bis AS Unna-Ost) 31,3 85.800
A 44 (Ostlich AS Unna-Ost) 27,6 75.700
B 1 (Westlich A1) 6,9 18.800
B 1 (Ostl. A 1 bis AS L 678 FeldstraRe) 10,1 27.800
B 1 (AS L 678 FeldstraRe bis K 28 Hertingerstralie) 7,7 21.200
B 1 (K 28 HertingerstralRe bis L 679 Iserlohner Str.) 6,9 19.000
B 1 (L 679 Iserlohner Str. bis L 679 Kesseblirener Weg) 5,2 14.400
B 1 (L 679 Kesseblirener Weg bis L 679) 3,6 10.000
B 1 (L 679 bis L 881 Hauptstralie) 5,2 14.300
B 1 (L 881 Hauptstralle bis K 35 Hemmerder DorfstraRe) 3,9 10.800
B 1 (K 35 Hemmerder DorfstraRe bis 6stliche Stadtgrenze 4,3 11.800
B 233 (Kreuz Unna-Ost bis slidliche Stadtgrenze) 4,2 11.500
L 665 (Hammer Strale) 4,4 12.000
L 665 (HansastraRe 6stlich/ westlich A 1) K.A. K.A.
L 665 (Massener Hellweg) K.A. K.A.
L 678 (Nordliche Stadtgrenze bis Hallohweg) 6,1 16.800
L 678 (Hallohweg bis Afferder Weg ) 5,3 14.600
L 678 (Afferder Weg bis L 665 HansastraRe) 3,7 10.200
L 678 (L 665 HansastralRe bis Beethovenring) 6,9 18.900
L 678 (Beethovenring bis L 679 Wasserstralie) 4,8 13.100
L 678 (L 679 Wasserstralie bis L 678 Massener StralRe 5,4 14.800
L 678 (L 678 Massener Strae bis Kantstralle 5,5 15.100
L 678 (Massener StralRe/Feldstrale) K.A. K.A.
L 679 (WasserstralRe) 3,9 10.700
L 679 (B 1 bis A 44 Kreuz Unna Ost) 3,3 8.900
L 821 (L 665 Massener Hellweg bis Massener Kirchweg) 5,1 14.100
L 821 (Massener Kirchweg bis B 1) 5,0 13.600
L 821 (B1 bis westliche Stadtgrenze) 5,6 15.300

* Kfz/Jahr = Kfz/Tag x 365 Tage, gerundet. ** auf Hunderterstelle gerundet
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24 Eingangsdaten der Hauptschienenstrecken

Zur Ermittlung der Schallauswirkungen, die durch bundeseigene Schienenstrecken erzeugt werden, hat

das Eisenbahnbundesamt (EBA) vom Bund den Auftrag erhalten, schalltechnische Berechnungen durch-
zufiihren und die Ergebnisse in Form von Isophonenkarten und Tabellen fiir jede betroffene Kommune

zu veroffentlichen. Dabei werden fir die Larmaktionsplanung vom Eisenbahnbundesamt nur die Haupt-
schienenstrecken untersucht, auf denen mehr als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr stattfinden.

Dabei sind die in Anlage 6 aufgefiihrten Belastungsdaten berticksichtigt worden.

Alle Streckeninformationen kénnten auch unter https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de abgerufen
werden.

2.5 Flughafen Dortmund

Der Flughafen Dortmund (Dortmund Airport), der im Westen unmittelbar an das Stadtgebiet von Unna
angrenzt, wird nach den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie nicht als GroRRflughafen eingestuft. Es
finden mit ca. 34.000 Flugbewegungen4 weniger als 50.000 Flugbewegungen (Starts- oder Landungen)
pro Jahr statt. Erst bei einem Verkehrsaufkommen von mehr als 50.000 Bewegungen wird ein Flughafen
als GroRflughafen angesehen.

Die Stadt Dortmund hat zusammen mit der Kreisstadt Unna eine Berechnung® in Auftrag geben, um die
Auswirkungen des Fluglarms, der durch den Verkehrsflughafen und den Heliport der Stadtischen Klinik
Dortmund entsteht, zu untersuchen.

4 Stadt Dortmund/Waélfel Engineering GmbH: Umgebungslarmkartierung 2022 Flughafen Dortmund
(Verkehrsdaten 2019)
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3 Rechtliche Einordnung

3.1 Hintergrund

Mit der Richtlinie 2002/49/EG> des europdischen Parlaments (Umgebungslarmrichtlinie) hat die Europa-
ische Gemeinschaft ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekdmpfung des Umgebungslarms
erarbeitet. Als Ziel sind dort die Verhinderung, Minderung und Larmvorbeugung des Umgebungslarms
festgeschrieben. Die wesentlichen Aufgaben nach der Umgebungslarmrichtlinie sind die Ermittlung der
Belastungen durch strategische Larmkarten und die Verminderung und Vermeidung von Larm durch
Larmaktionsplane.

Unter Umgebungslarm sind unerwtinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien zu verste-
hen, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden. Dazu gehort der Larm, der von Verkehrs-
mitteln, StralRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten aus-
geht.b Ziel des europdischen und nationalen Rechts ist die Erfassung und Darstellung gréRerer Lirmquel-
len in Larmkarten sowie die Erstellung von Larmaktionsplanen, deren Aussagen und Umsetzung zu einer
Verminderung des Larms beitragen sollen.

Der Aufbau dieses Larmaktionsplanes orientiert sich an Anhang V ,,Mindestanforderungen fiir Aktions-
pldne nach Artikel 8 der Richtlinie 2002/49/EG.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie ist durch Novellierung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes” und
durch die Verordnung Uber die Larmkartierung in deutsches Recht umgesetzt worden.

Das ,,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie iber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungs-
[arm“ ist vom Bundestag am 16. Juni 2005 verabschiedet worden. Es fligt in das Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG) einen sechsten Teil mit dem Titel ,Ldrmminderungsplanung” und die Paragrafen
47 a bis f ein. In der Larmschutzpraxis werden die Begriffe Lirmminderungsplanung und Larmaktionspla-
nung haufig gleichbedeutend verwendet.

In der aktuellen Runde 4 der Larmaktionsplanung sind die Berechnungs- und Bewertungsmethoden ge-
andert worden. Die Berechnungsmethoden fiir den Umgebungslarm BUB8 und BEB? sind fiir die Runden
1 bis 3 als vorlaufige Fassungen verwendet worden.

Seit 2021 gelten die endgiiltigen Fassungen, die erstmals in Runde 4 angewendet werden und als ge-
meinsame Berechnungsmethode fir alle EU-Staaten als CNOSSOS-DE zusammengefasst wurden.

Die anonymisierten Einwohnerdaten stammen von den Einwohnermeldeamtern.

5 RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 {iber die Bewer-
tung und Bekdmpfung von Umgebungslarm, ABI. EU Nr. 189, S. 12.

6 Begriffsbestimmung entsprechend Art. 3 a Richtlinie 2002/49/EG bzw. § 47 b Ziff. 1 BImSchG

7 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterun-
gen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG)

8 BUB: Berechnungsmethode fiir Umgebungsldrm von bodennahen Quellen
(StraRen, Schienenweg, Industrie und Gewerbe)

9 BEB: Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
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Wesentliche Anderungen bei der BUB (Eingangsdaten)

e Zuschlage fir Kreisverkehre und Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen
e Detaillierte Aufteilung der Lkw-Anteile in leichte und schwere Lkw
e Detailliertere Korrekturfaktoren fiir StraRenbeldge

Wesentliche Anderungen bei der BEB (Auswertung der betroffenen Anwohner)

e Es wird nur noch die lauteste Halfte der Fassadenpunkte eines Gebdudes bei der Ermittlung der
betroffenen Anwohner herangezogen (Medianwert) (vgl. Bild 1)

Abbildung 1: Gegeniiberstellung VBEB (Runden 1-3) und BEB (Runde 4)10

Beispiel Wohngeb&dude mit 6 Einwohner (EW)
VBEB — Gleichverteilung BEB — Median-Verfahren
55,3 dB(A) 55,3 dB(A)
° ®
1EW/IP 2EW/IP
38,9 dB(A)® 1 EW / IP 1EW /IP 56,7 dB(A) 38,9 dB(A)® 0 EW / IP 2EW /P ®56,7 dB(A)
40,2dB(A) @ 1L EW / IP 1EW /IP ®54,3 dB(A) 40,2dB(A) @O EW /[ IP 2EW /IP ®54,3 dB(A)
1EW/IP OEW /IP
[ J L]
45,7 dB(A) 45,7 dB(A)
Medianwert aller Immissionspunkte (IP) des Geb&udes:
50 dB(A)
2 Einwohner im Pegelbereich LDEN 55-60 dB(A) 4 Einwohner im Pegelbereich LDEN 55-60 dB(A)

Auswirkungen:
Ein Vergleich der Lirmkarten aus Runde 3 mit Runde 4 ist aufgrund der oben benannten Anderungen
nicht oder kaum moglich. Die Anzahl der Betroffenen in Runde 4 fallt groRer aus als in Runde 3.

In der statistischen Auswertung werden neue gesundheitliche Auswirkungen erfasst.
Dazu gehoren die Angaben der

e Stark belastigten Personen,
e Stark schlafgestoérten Personen und
e Personen mit ischamischen Herzkrankheiten (Sauerstoff-Unterversorgung des Herzens).

10 Niedersachsisches Ministerium fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz
FAQ zur EU-Umgebungslarmkartierung 2022 in Niedersachsen, V 4.1
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3.2 Geltende Grenzwerte

Die Grundlage von Larmaktionsplanen bilden Larmkarten, die gemaR § 47c BImSchG erstellt werden. Sie
erfassen bestimmte Larmquellen in dem betrachteten Gebiet, welche Lairmbelastungen von ihnen aus-
gehen und wie viele Menschen davon betroffen sind, und machen damit die Larmprobleme und negati-
ven Larmauswirkungen sichtbar.

Die Festlegung von MaRnahmen sollte zwar gemiR § 47 d Abs. 1 BImSchG bei der Uberschreitung "rele-
vanter Grenzwerte" in den Aktionsplanen erfolgen, jedoch mangelt es bislang sowohl von europaischer
Seite als auch von der Seite des Bundes an einer Festlegung verbindlicher Grenzwerte fiir den Gesund-
heitsschutz.

Das Ministerium flir Umwelt, Naturschutz und Verkehr empfiehlt daher den Kommunen, ihre Entschei-
dung lber die Notwendigkeit der Diskussion von MalRnahmen innerhalb eines Larmaktionsplanes an ei-
nem Auslosekriterium zu priifen.

Als Auslosewert wird ein Mittelungspegel Loen (gewichteter Larmpegel day/evening/night) von 70 dB(A)
bzw. Lnignt von 60 dB(A) fiir HauptverkehrsstraRen empfohlen.11 Die Grenz- und Richtwerte, die fir Pla-
nungen nach deutschem Recht gelten, konnen fiir eine Bewertung der Larmsituation nur zur Orientie-
rung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larm-
karten und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als Lgen Und Lnigh: dargestellten Werten.

Bei der Festlegung von MalRnahmen aus dem Larmaktionsplan ist generell zu beachten, dass im deut-
schen Recht die Beurteilungspegel LrT (Tag) und LrN (Nacht) bezogen auf 16 bzw. 8 Stunden bei der
Durchsetzung von MaRnahmen maRgeblich sind, wahrend sich die flir den Umgebungslarm definierten
Larmindizes Lgen Und Lnight auf 24 bzw. 8 Stunden beziehen.

Die Tabelle 2 zeigt die nationalen Grenz- und Richtwerte.

11 RdErl. d. Ministeriums fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1
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Tabelle 2: Ubersicht der nationalen Immissionsgrenz- und -richtwerte im Bereich des Lirmschutzes

Grenzwerte fiir Neu-
bau oder wesentliche
Anderung von StraBen-

Auslosewerte fiir
die Larmsanierung
an Straflen in Bau-

Richtwerte fiir
straBenverkehrs-
rechtliche Larm-

Immussionsrichtwerte
zur Beurteilung von -
dustriellen Anlagen®

und Schienenwegen last des Bundes?®® schutzmalBnah-
Geltungsbereich (Larmvorsorge)* sowie an Schienen- men?’
wegen des Bundes?$
Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Krankenh#u- ) ) ) 45/35 (fiir Kranken-
57/47 64/54 70/60 .

ser, Schulen héuser)
Reines (WR)
und Allgemei- , ’ J 50/35 (WR)

= 59/49 64/54 70/60
nes Wohnge- 55/40 (WA)
biet (WA)
Dorf-/Kern- e ) ' 45
o ) 64/54 66/56 72/62 60/45
/Mischgebiet
Urbanes Gebiet 64/54 - - 63/45
Gewerbegebiet 69/59 72/62 75/65 65/50

2 Verkehrslirmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12.06.1990 (BGBL I S. 1036)

2 Erlduterungen zum Bundeshaushaltsplan Epl 12 Kapitel 1201 und 12 Titel 891 05 Richtlinien fiir den Verkehrslirmschutz

an Bundesfernstrafien in der Baulast des Bundes - VLirmSchR 97, VKBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665

26 Erlsuterungen zum Bundeshaushaltsplan Epl 12 Kapitel 1202 Titel 891 05

7 Richtlinien fiir straBenverkehrsrechitliche Mafnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Lirm (Larmschutz-Richtlinien-StV)

vom 23.11. 2007

8 Die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz
gegen Lirm — TA Lirm) konkretisiert fiir die im Rahmen der Larmaktionsplanung zu betrachtenden TE-Anlagen in Ballungs-

raumen die in der Nachbarschaft maximal zuldssige Hohe der Gerduscheinwirkung.
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4 Ergebnisse der Lairmkartierung

4.1 HauptverkehrsstralRen

Die Larmkarten wurden vom Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr im Internet unter
https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ veroffentlicht. Das gilt ebenso fir die nachfolgenden

statistischen Daten der Stadt Unna. Der rot umrandete Bereich zeigt die Uberschreitungen der Ausldse-

werte fiir Lgen Und Lnight entsprechend Kapitel 3.2.

Tabelle 3:

Einwirkung von StraBBenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und LandesstralBen
(Hauptverkehrsstral3en) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschéatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Personen in der Stadt Unna:

LDEN ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70 bis 74 ab 75
dB(A):

13737 5991 3192 1646 29
LNight ab 50 bis 54 ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70
dB(A):

9865 4230 1835 61 3

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Stadt Unna:

LDEN dB(A):

ab 55

ab 65

ab 75

GroéfRe in km2

4472

13,84

2,85

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebaude und

Krankenhausgebaude in der Stadt Unna:

LDEN dB(A): ab 55 ab 65 ab 75
Wohnungen 11709 2316 13
Schulgebaude 45 0 0
Krankenhausgebaude 15 4 0

Gesundheitliche Auswirkungen:

Anzahl Falle starker Belastigung: 4.028

Anzahl Falle starker Schlafstorung: 983

Anzahl der Félle fiir ischamische Herzkrankheiten: 8

Hinweis:

Die drei Kennziffern wurden auf der Basis statistischer Werte anhand der geschatzten Gesamtzahl der
larmbelasteten Personen errechnet. Es wurden von der zustandigen Behorde keine realen Personen be-

fragt oder ermittelt.
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StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
Bl ab 65 bis 69
I ab 70 bis 74
M ab75

= B
uesmieuniros
] . -
TOGKUM: \i B

StraBenverkehr nachts
L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
B ab 65 bis 69
M ab70

Karte 2: Isophonenkarte Nacht Laignt Stadtgebiet Unna, genordet, ohne Mal3stab (Auszug aus Anlage 3)
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4.2 Hauptschienenstrecken

Die Sichtung der Berechnungsergebnisse zeigt eine Verlarmung im Stadtgebiet von Unna durch die
Hauptschienenstrecken. Hinzu kommen diverse Wohngebaude im AuBenbereich. Insgesamt ist der
nachfolgenden Statistik zu entnehmen, dass ca. 2.250 Biirger in Unna innerhalb von 24 Stunden (Lgen)

mit Pegeln (iber 55 dB(A) und ca. 4.550 Biirger mit Pegeln iber 45 dB(A) in der Nacht vom Schienenver-
kehr betroffen sind. Von einer Uberschreitung der Auslésewerte von 70/60 dB(A) sind ca. 60 Biirger am
Tag und ca. 200 Biirger in der Nacht betroffen.

Tabelle 4: Betroffenheiten durch Schienenverkehrslarm (Hauptstrecken)

Gemeinde:
AGS:

®~"  GeoPortal. EBA

Gemeindestatistik (ULR)

Unna
05978036

Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen (gemaR BEB)

Tag-Abend-Nacht-Lirmindex (Loen)

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
ab 70 dB(A) bis 74 dB(A)
ab 75 dB(A)

1.480
460
250
50
<10

Anmerkung: Bei den Pegelangaben zu (Loen) handelt es sich um ganzzahlig gerundete Werte.

Nacht-Larmindex (Lyight)

(ab 45 dB(A) bis 49 dB(A))
ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
ab 70 dB(A)

2.980
1.000
370
180
10
<10

Anmerkung: Bei den Pegelangaben zu (Luig) handelt es sich um ganzzahlig gerundete Werte.

Geschatzte Zahl der Fille gesundheitsschadlicher Auswirkungen und Bel&stigungen

Félle starker Belastigung Loen

Félle starker Schlafstérung Luem

386
167

Von Umgebungslérm belastete Fliche und geschétzte Zahl der Wohnungen, Schul- und

Krankenhausgebdude Lpen

{iber 55 dB(A)
tiber 65 dB(A)
tiber 75 dB(A)

{iber 55 dB(A)
{iber 65 dB(A)
tiber 75 dB(A)

{iber 55 dB(A)
tiber 65 dB(A)
tiber 75 dB(A)

{iber 55 dB(A)
{iber 65 dB(A)
tiber 75 dB(A)

Belastete Flichen in km?

Belastete Wohnungen

Belastete Schulen

Belastete Krankenhduser

8,37
1,36
0,12

1.070
140
<10

2
0
0

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhéuser sind alle Einzelgebdude
betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebduden sind somit drei Schulgebdude in die

Auswertung genommen worden.

Quelle: https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de

12
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Die nachfolgenden Karten 3 und 4 zeigen die flichenhafte Darstellung der Schallausbreitung.
Die Ergebnisse der Berechnung sind unter folgendem Link veréffentlicht worden:
https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de

Schienenverkehr 24h
(Schienenwege des Bundes)
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64
M ab 65 bis 69
W ab 70 bis 74
I ab 75

Karte 3: Isophonenkarte Schiene Tag Lden, genordet, ohne MaRstab (Auszug aus Anlage 4)

Der Larmaktionsplan mit der Diskussion von LarmschutzmafRnahmen wird von Eisenbahnbundesamt auf-
gestellt. Die Auswertung und Beurteilung nimmt das Eisenbahnbundesamt vor.

Die Stadt Unna hat darauf keinen direkten Einfluss. Sie wird aber bei der Aufstellung des Larmaktions-
planes ,Schiene” und bei der Umsetzung von LarmschutzmaRnahmen beteiligt.

Alle Karten sind in der Anlage einzeln hinterlegt.

(Schienenwege des Bundes)
L-niaht / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
Il ab 65 bis 69
M ab 70

Karte 4: Isophonenkarte Schiene Nacht Lnight, genordet, ohne Malistab (Auszug aus Anlage 5)

13
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4.3 Flughafen Dortmund

Die Umgebungslarmkartierung an Flugplatzen erfolgte nach der ,Berechnungsmethode fiir den Umge-
bungslarm an Flugplatzen” (BUF). Der Dortmund Airport ist aufgrund seiner im nationalen Vergleich ge-
ringen Flugbewegungen nicht kartierungspflichtig. Fiir Flughafen ist die nationale Gesetzgebung in Form
des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm deutlich strenger, so dass sich im Rahmen der Larmaktionspla-
nung keine Uberschreitungen der Auslésewerte ergeben. Die Stadt Dortmund hat zusammen mit der
Kreisstadt Unna aber eine Fluglarmkartierung beauftragt, die von Wélfel Engineering GmbH12 durchge-
flhrt wurde.

Tabelle 5: Betroffenheiten durch Flugldrm in Unna 13

EDLW, LDEN Unna

Pegelklasse EW Wohnungen | Schulgebdude | Krankenhausgebdude
LDEN 34,5-39,4

LDEN 39,5-44,4 13715 7277 32 0
LDEN 44,5-49,4 16000 8448 18 24
LDEN 49,5-54,4 12295 6463 10 0
LDEN 54,5-59,4 1809 964 1 0
LDEN 59,5-64,4 0 0 0 0
LDEN > 64,5 0 0 0 0
EDLW, LN Unna

Pegelklasse EW Wohnungen | Schulgebdude | Krankenhausgebdude
LN 34,5-39,4 1112 579 1 0
LN 39,5-44,4 0 0 0 0
LN 44,5-49,4 0 0 0 0
LN 49,5-54,4 0 0 0 0
LN 54,5-59,4 0 0 0 0
LN 59,5-64,4 0 0 0 0
LN > 64,5 0 0 0 0

Der Tabelle 5 ist zu entnehmen, dass es in Unna ganztags nicht zu einer Uberschreitung des Lirmpegel
von 60 dB(A) kommt. In der Nacht wird der Larmpegel von 40 dB(A) nicht Gberschritten.

Die nachfolgenden Karte 5 und 6 zeigen die Larmausbreitungsberechnung ganztags (Lsen) und nachts
(Lnight)-

12 stadt Dortmund/Wolfel Engineering GmbH: Umgebungsldrmkartierung 2022 Flughafen Dortmund
(Verkehrsdaten 2019)

13 ebenda

14
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Karte 6: Isophonenkarte Flugldrm Nacht Lnignt, genordet, ohne MaRstab 1>

14 stadt Dortmund/Wblfel Engineering GmbH: Umgebungsldrmkartierung 2022 Flughafen Dortmund
(Verkehrsdaten 2019)

15 ebenda
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Die Larmbelastigungen durch Flugbewegungen werden von den Anwohnern als stark storend wahrge-
nommen. Im Rahmen der Larmaktionsplanung betrachtet die Stadt Unna allerdings lediglich den durch
StraRenverkehr auf Hauptverkehrsstraflen verursachten Larm und legt MaBnahmen fest.

Der Flughafen Dortmund (Dortmund Airport), der im Westen unmittelbar an das Stadtgebiet von Unna
angrenzt, wird nach den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie nicht als GroRRflughafen eingestuft. Es
finden weniger als 50.000 Flugbewegungen (Starts- oder Landungen) pro Jahr statt. Erst bei einem Ver-
kehrsaufkommen von mehr als 50.000 Bewegungen wird ein Flughafen als GroRflughafen angesehen. Er
ist aber Teil des Ballungsraums Dortmund und wird somit im Larmaktionsplan der Stadt Dortmund be-
trachtet.

Die Stadt Dortmund hat gemeinsam mit der Kreisstadt Unna die Larmberechnung fiir den Flughafen
Dortmund beauftragt. Demnach werden durch den Flugverkehr die Auslosewerte der Umgebungslarm-
richtlinie nicht erreicht bzw. Gberschritten, da die nationale Gesetzgebung in Form des Gesetzes zum
Schutz gegen Fluglarm deutlich strenger ist. Fiir den Dortmunder Flughafen kénnen im Rahmen der
Larmaktionsplanung somit keine verbindlichen MinderungsmaBRnahmen umgesetzt werden.

GemaR Hinweise der Bund/Linder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAl) zur Lirmkartierung ver-
bleiben im Rahmen der Larmaktionsplanung nur wenige Handlungsmaéglichkeiten fiir Nachbarstadte.
Hierzu gehort die Mitarbeit in den Kommissionen nach § 32 b LuftVG (Beratung der Genehmigungsbe-
horde tiber MaRnahmen zum Schutz gegen Fluglarm und gegen Luftverunreinigungen durch Luftfahr-
zeuge bspw. Anderung der Flugrouten).

Die Gemeinden haben ferner die Méglichkeit, durch eine vorausschauende Siedlungsplanung ein weite-
res Heranrlicken der Wohnbebauung an den Flugplatz und damit neue Fluglarmprobleme zu vermeiden
—auch lber die diesbezliglichen Regelungen des FluLarmG hinaus.

Die Kreisstadt Unna vertritt aktiv die Interessen der Blrger indem Sie in verschieden Gremien vertreten
ist, die die Larmschutzziele fir die Umgebung des Flughafens verfolgen. Sie ist Mitglied in der Bundes-
vereinigung gegen Fluglarm e.V.. Weiterhin ist die Kreisstadt Unna auch Mitglied in der Schutzgemein-
schaft Fluglarm Dortmund - Kreis Unna e.V.

Daruber hinaus ist die Kreisstadt Unna auch Mitglied in der Kommission nach § 32b LuftVG fiir den Ver-
kehrsflughafen Dortmund (Fluglarmkommission). Aufgabe der Kommission ist es, die Genehmigungsbe-
horde und die fir die Flugsicherung zustandige Stelle bei MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung ge-

gen Flugldarm und zur Verringerung flugbetriebsbedingter Luftverunreinigungen zu beraten.

Daruber hinaus wird Larmvorsorge getroffen, indem empfindliche Nutzen nicht innerhalb bzw. in die
Nahe der Larmschutzzonen geplant werden.

16



Kreisstadt Unna RPS
Larmaktionsplan (Runde 4) SEIT 1999

5 Bewertung der Larmsituation StraBenverkehr

5.1 Geschatzte Anzahl von Personen, die erh6hten Lairmbelastungen ausgesetzt sind

Der Larmaktionsplan ist ein Instrument zur Darstellung von Larmproblemen und deren Management.
Dabei sollen vorranging StraBenabschnitte identifiziert werden, die hohen und sehr hohen Schallpegeln
ausgesetzt sind und an denen viele Anwohner gemeldet sind.

Die Landesregierung hat fiir die Diskussion von MaBnahmen innerhalb der Larmaktionsplanung empfoh-
len, dass die Auslésewerte von 70/60 dB(A) Tag/Nacht Giberschritten sein sollten. Die Stadt Unna folgt
dieser Empfehlung.

Die Ergebnisse der Larmkartierung zeigen gegeniber der Runde 3 eine deutlich héhere Betroffenheit
der Birgerinnen und Birger durch den Verkehrslarm, der von den untersuchten HauptverkehrsstraRen
ausgeht. Die Griinde dafiir sind in Kapitel 3.1 beschrieben worden.

Anhand der Berechnungen des LANUV ist festgestellt worden, dass insgesamt ca. 22.900 Einwohner zwi-
schen 55 und 70 dB(A) ganztatig und nachts ca. 14.100 Einwohner zwischen 50 und 60 dB(A) betroffen
sind. Die vom Ministerium fir Umwelt, Energie und Klimaschutz empfohlenen Auslésewerte von

70/60 dB(A) werden fiir 1.675 Personen ganztags und 1.899 Personen nachts Uberschritten.

Fiir eine Bewertung der Larmsituation kénnen die Angaben in den vorhandenen Regelwerken zur Orien-
tierung herangezogen werden. Ein gesetzlicher Anspruch fiir die belasteten Einwohner auf Lirmminde-
rung allein aus der strategischen Larmkartierung besteht nicht.

Die Belastungen beziehen sich auf die AuRenseite der Fassade, die Anzahl der Personen ist gemittelt und
wurde nach der Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)
berechnet. Folgende Larmbelastungen sind im Stadtgebiet ermittelt worden, die von den Hauptver-
kehrsstrallen ausgehen:

1.675 Einwohner sind ganztagig sehr hohen Belastungen (ab 70 dB(A)) ausgesetzt und
1.899 Einwohner sind in der Nacht sehr hohen Belastungen (ab 60 dB(A)) ausgesetzt.

3.192 Einwohner sind ganztagig hohen Belastungen (65 bis 69 dB(A)) ausgesetzt und
4.230 Einwohner sind in der Nacht hohen Belastungen (55 bis 59 dB(A)) ausgesetzt.

5.991 Einwohner sind ganztagig Belastigungen (60 bis 64 dB(A)) ausgesetzt und
9.865 Einwohner sind in der Nacht Belastigungen (50 bis 54 dB(A)) ausgesetzt.

Es ist davon auszugehen, dass die Einwohner, die in der Nacht einer Belastung ausgesetzt sind, auch am
Tag belastet werden. Die Einwohnerzahlen tags und nachts diirfen somit nicht addiert werden.
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5.2 Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen

Im Folgenden werden die Zahlen detaillierter auf der Basis der Lage der Wohnstatten der betroffenen
Personen aufgearbeitet. Das gilt sowie fiir Beurteilungspegel an Gebauden tiber 65 dB(A) innerhalb von
24-Stunden als auch 55 dB(A) in der Nacht. (vgl. Tabelle 5)

Aus Grinden des Datenschutzes wird keine Zuordnung von Einwohnern zu einzelnen Gebauden herge-
stellt. Die Erarbeitung von MalBnahmen fiir einzelne Gebauden ist in der Lairmaktionsplanung nicht vor-
gesehen.16 Die EU-Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet nicht in die verschiedenen Gebietsnutzun-
gen, die in deutschen Richtlinien und Normen zu finden sind. Um aber nach deutschem Recht gegebe-
nenfalls Manahmen umzusetzen, ist die Beachtung der Gebietsnutzung notwendig. Zur besseren Ein-
ordnung in nationale Richtlinien und Verordnungen werden daher die Gebietstypisierungen laut Fla-
chennutzungsplan und insbesondere laut der Bebauungsplane der Gebdudestandorte mit dargestellt.

Zur Bewertung der Larmsituation und Betroffenheiten werden zusatzlich sogenannte Larmkennziffern
(LKZ) verwendet, die Lairmbelastungen und betroffene Einwohner in einer Kennzahl zusammenfiihren.
Die Larmkennziffern berechnen sich aus der Héhe der Uberschreitung des jeweiligen Auslésewertes
ganztags/nachts mit 70/60 dB(A) multipliziert mit der gemeldeten Einwohneranzahl. Die Berechnung
erfolgt fiir jedes Haus separat nach der folgenden Formel:

LKZ (Haus) = (Pegel — Auslésewert) * Einwohner

Die Summe aller hausbezogener Larmkennziffern kennzeichnet die Belastungssituation des jeweiligen
StraRenabschnittes oder der Gesamtflache.

LKZ (Straf3e) = 3 Ldrmkennziffern (Héuser)

Fir eine Einschatzung des Umfanges der Larmbelastungen durch StralRenverkehrslarm im gesamten
Stadtgebiet werden die Larmkennziffern aller Strallenabschnitte addiert und mit den Gebietseinstufun-
gen der Gebaude verschnitten.

Die berechneten LKZ werden in Klassen eingeteilt, um die Straenabschnitte untereinander einer Be-
wertung zu unterziehen.

Klasse Bewertung LKZ

I sehr niedrig <100

Il niedrig 100 bis 500

[} mittel 500 bis 1.000
v hoch 1.000 bis 1.500
\Y sehr hoch > 1.500

Die Larmkennziffern der Stufe 3 kénnen nicht mit den Larmkennziffern aus Runde 4 verglichen werden,
da sich die Berechnungsmethodik gedndert hat (vgl. Kapitel 3.1)

Insgesamt kann festgestellt werden, dass die Gruppen der betroffenen Personen tber den Auslésewer-
ten von 70/60 dB(A) an HauptverkehrsstralRen gegentiiber der Stufe 3 des Larmaktionsplanes deutlich
zugenommen haben (vgl. Kreisstadt Unna: Larmaktionsplan Stufe 3, Seite 10).

16 Runderlass des Ministeriums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1 vom
07.02.2008, S. 12
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In den Tabellen sind Abweichung aufgrund von Rundungsdifferenzen gegeniiber der amtlichen Verof-
fentlichung des LANUV (vgl. Tabelle 3) zu verzeichnen. Gebiete mit Pegelbereichen tiber 70 dB(A) als Lgen
oder tiber 60 dB(A) als Lnight wurden zusammengefasst.

Tabelle 6: Ergebnisiibersicht gesamtes Untersuchungsgebiet Runde 4
mit Larmkennziffern aller StraBenabschnitte

Anzahl Personen Lgen Anzahl Personen Lnight LKz LKz
Pegelbereiche in dB(A) Pegelbereiche in dB(A) Lden Lnight
65 bis <70 270 55 bis < 60 260 >70dB (A) 260 dB (A)
Gesamtes
Untersuchungsgebiet 3.117 1.344 3.901 1.645 2.344 2.858
davon in
Wohnbauflachen 2.066 694 2.688 876 971 1.280
Gemischten Bauflachen,
AuRenbereich, Wald,
Landwirtschaft. Flachen 1.019 645 1.168 759 1.396 1.563
Gewerblichen Bauflachen 32 5 45 10 10 15

(gef. Rundungsdifferenzen bei Addition und gegeniber Tabelle 2)

Die Untersuchungsgebiete verlaufen entlang der genannten HauptverkehrsstralRen. Die Ergebnisse der
Tabelle 6 konnen den nachfolgenden Teilbereichen zugeordnet werden.
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53 BAB 1

Die Autobahn 1 verlauft im westlichen Stadtgebiet von Unna und ist zur Darstellung der Betroffenheiten
in elf Abschnitte unterteilt worden.

Die Tabelle 7 zeigt die Zuordnung und die Anzahl der betroffenen Personen. Es ist ersichtlich, dass es an
der gesamten A 1 fiir ca. 65 Personen zu einer Uberschreitung der Auslésekriterien von 70 dB(A) als 24-
Stunden-Wert (Lgen) kommt. Flr ca. 160 Personen wird der Auslosewert von 60 dB(A) in der Nacht (Lnight)
Uberschritten. Es ist erkennbar, dass die Lairmkennziffer nachts deutlich groRer ist als im gesamten Ta-

geszeitraum. Die hohere Belastung resultiert aus einem nachts héheren Lkw-Anteil.

Tabelle 7: Ergebnistibersicht A 1

Anzahl Personen Lden Anzahl Personen Lnight LKz LKz

Pegelbereiche in dB(A) Pegelbereiche in dB(A) Lden Lnight

65 bis <70 270 55 bis < 60 260 >70dB(A) | >60dB(A)
Summe A1 398 65 885 159 150 364
davon in Abschnitt
(von Nord nach Siid)
01- An der Feuerma-
schine
Wohnbauflachen 2 0 28 0 0 0
02 — Am Koppelbrink
Gemischten Bauflachen 33 6 54 12 10 23
03 — Afferder Weg
Gemischten Bauflachen 5 4 55 4 20 30
04 — Reckerdingsweg
Gemischten Bauflachen 5 0 26 0 0 0
05 — Am Dieken
Wohnbauflachen 59 0 129 8 0 11
06 — Rudolf-Diesel-Str.
Gewerblichen Flachen 1 0 5 1 0 0
07 — VirchowstraRRe
Wohnbauflachen 0 0 6 0 0 0
Gemischten Bauflachen 11 0 17 3 0 2
08 — Unnaer Stralle
Wohnbauflachen 202 32 415 96 60 189
Gewerblichen Flachen 10 5 6 0 10 15
Gemischten Bauflachen 4 0 6 0 0 0
09 — Obermassener
Kirchweg
Wohnbauflachen 15 0 33 0 8
Gemischten Bauflachen 3 0 5 1 0 1
10 - Am Kastanienhof
Wohnbauflachen 0 0 15 0 0 0
11 - Massener Heide
Gemischten Bauflachen 48 18 84 30 48 84

Ggf. Rundungsdifferenzen
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5.4 BAB 44

Die BAB 44 verlauft stidlich der Innenstadt von Unna. Fiir die Detailbetrachtung ist sie in drei Abschnitte
eingeteilt worden. Insgesamt sind an der A 44 ca. 25 Personen in der Nacht mit Pegeln tiber 60 dB(A)

betroffen.

Tabelle 8: Ergebnistibersicht A 44

Anzahl Personen Lgen Anzahl Personen Lnight LKZ LKz
Pegelbereiche in dB(A) Pegelbereiche in dB(A) Lden Lnight
65 bis <=70 >70 55 bis <= 60 >60 >70dB(A) | >60dB(A)

Summe A 44 97 10 366 25 26 52
davon in Abschnitt
01-Sidlich der A 44
Gemischten Bauflachen 22 3 37 9 11 15
02 — Nordlich der A 44
Wohnbauflachen 30 0 243 0 0 0
Gemischte Bauflachen 21 2 28 10 7 21
Gewerblichen Flachen 5 0 15 0 0 0
03 — A 44 Ost (Dreihausen)
Gemischten Bauflachen 20 4 35 6 9 17

Ggf. Rundungsdifferenzen

5.5 BundesstraRe 1/ L 679

Die Bundestralie 1 verlauft als HaupterschlieBungsachse in Ost-West-Richtung durch das Ortszentrum.
Zwei Bereiche kénnen dabei voneinander abgrenzt werden, die mit den entsprechenden Pegeln belastet
sind. Der westliche Teil verlauft stdlich des Zentrums beginnend an FeldstralRe und endet am Siedlungs-
bereich KloppstockstralRe. Der dstliche Teil (Werler StralRe) beginnt am Industriepark Unna und endet an
der Hemmerder Landwehr. Die Zusammenlegung der beiden Strallen in Abschnitt 01 erfolgt, da die Da-
ten eine eindeutige Zuordnung der Teilpegel der B 1 und der L 679 an den Gebaduden nicht zulassen.

Tabelle 9: Ergebnisiibersicht B 1

Anzahl Personen Lgen Anzahl Personen Lnight LKZ LKZ
Pegelbereiche in dB(A) Pegelbereiche in dB(A) Lden Lnight
65 bis <=70 >70 55 bis <= 60 >60 >70dB(A) | >60dB(A)

Summe B 1 474 133 560 166 304 376
davon in Abschnitt
01- West inkl.
L 679 (WasserstraRe)
Wohnbauflachen 340 17 439 18 12 11
Gemischten Bauflachen 56 21 44 38 34 55
02 — Ost (Werler Str.)
davon in
Gemischten Bauflachen 78 95 77 110 258 310

Ggf. Rundungsdifferenzen
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5.6 Bundesstrafle 233

Die BundesstraRe 233 wird als einzelner Teilbereich von der siidlichen Stadtgrenze im Bereich Wilhelms-
héhe betrachtet. Dort ist auch in Stufe 4 nur eine geringer Anzahl von Personen mit Pegel Gber den Aus-
|6sewerten im AuRenbereich betroffen. Die Summe der LKZ zeigt eine héhe Uberschreitung der Ausldse-
werte insbesondere in der Nacht.

Tabelle 10: Ergebnisiibersicht B 233

Anzahl Personen Lden Anzahl Personen Lnight LKz LKz
Pegelbereiche in dB(A) Pegelbereiche in dB(A) Lden Lnight
65 bis <=70 >70 55 bis <= 60 >60 >70dB(A) | >60dB(A)
B 233 - Iserlohner StraBe
Gemischten Bauflachen
oder Auflenbereich 4 6 2 7 18 16

Ggf. Rundungsdifferenzen
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5.7 Landesstralle 665

Die L 665 verlauft als Hammer StraRe aus nordlicher Richtung kommend Uber die ViktoriastraRe und
HansastralSe. Die Hammer Stralle wurde in die beiden Abschnitte Nord und Siid unterteilt. Der Abschnitt
Nord bezieht sich auf den Bereich von der nordlichen Stadtgrenze bis zur Hubert-Biernat-StralSe. Der
stdliche Teil beginnt an der Huber-Biernat-StraRe und endet an der ViktoriastraRe.

Insgesamt sind 425 Personen innerhalb von 24 Stunden mit Pegeln (iber 70 dB(A) und 462 Personen in

der Nacht mit Pegeln Gber 60 dB(A) an der L 665 betroffen.

Tabelle 11: Ergebnisiibersicht L 665

Anzahl Personen Lgen Anzahl Personen Lnignt LKz LKz
Pegelbereiche in dB(A) Pegelbereiche in dB(A) Lden Lnight
65 bis <=70 >70 55 bis <= 60 >60 >70dB(A) | >60dB(A)

Summe L 665 823 425 811 462 822 845
davon in Abschnitt
01- Hammer Str. Nord
Gemischten Bauflachen 65 34 57 41 98 95
02 — Hammer Str. Sud
Wohnbauflachen 302 73 303 73 145 151
Gemischten Bauflachen 19 11 19 11 31 33
03 — VictoriastraBe
Wohnbauflachen 3 13 3 13 20 22
Gemischten Bauflachen 11 13 11 13 20 22
04 — HansastraBe Ost
Wohnbauflachen 278 158 256 196 295 333
Gewerblichen Bauflachen 14 1 14 1 2 2
05 — HansastraRBe West /
Massener Hellweg
Wohnbauflachen 49 32 58 32 41 40
Gemischten Bauflachen 82 90 89 83 170 146

Ggf. Rundungsdifferenzen
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5.8 Landesstralle 678

Die LandesstralRe 678 verlauft von Norden kommend als Kamener Stral3e und Friedrich-Ebert-StralSe auf
den einbahnstrallengefiihrten Wallring um die Innenstadt. Der Wallring selbst mit Beethovenring, Kathe-
Kollwitz-Ring und Ostring ist auch als Landesstral’e 678 klassifiziert. Die L 678 ist bei der Kartierung in
Richtung Westen als Massener StraRe und FeldstraRe bis zum Anschluss an die B 1 untersucht worden, da
dort die Mindestbelastung von 3 Mio. Kfz pro Jahr erfasst wurde.

Tabelle 12: Ergebnisiibersicht L 678

Anzahl Personen Lden Anzahl Personen Lnight LKZ LKz
Pegelbereiche in dB(A) | Pegelbereiche in dB(A) Lden Lnight
65 bis <=70 >70 55 bis <= 60 >60 >70dB(A) | >60dB(A)

Summe L 678 1.116 583 1.065 703 763 1.220
davon in Abschnitt
01- Kamener Strafle
Wohnbauflachen 179 81 162 117 68 120
Gemischte Bauflachen 75 19 65 35 18 30
02 - Friedrich-Ebert-Strafle
Wohnbauflachen 151 92 153 100 78 130
Gemischte Bauflachen 112 97 102 113 219 516
03 — Beethovenring
Wohnbauflachen 114 20 115 27 28 42
Gemischte Bauflachen 4 2 6 2 3 4
04 - Ostring
Wohnbauflachen 27 0 36 0 0 0
Gemischte Bauflachen 80 31 85 32 48 70
05 — Massener Str./Feldstr.
Wohnbauflachen 61 56 58 57 93 82
Gemischte Bauflachen 130 103 126 102 134 99
06 — Kdthe-Kollwitz-Ring
Wohnbauflachen 86 37 59 66 23 42
Gemischte Bauflachen 99 44 98 52 52 85

Ggf. Rundungsdifferenzen
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5.9 Landesstralle 821

Von der LandesstraRe 821 (KleistraRRe) ist der Abschnitt vom Massener Hellweg bis zur Unnaer StralRe
untersucht worden. Teile des Bereichs werden auch von der A 1 und der A 44 verlarmt. Eine einzelne

Zuordnung kann aufgrund der nicht ausreichenden Datenlage nicht vorgenommen werden.

Die Berechnung des LANUV hat ergeben, dass insgesamt 123 Personen innerhalb von 24 Stunden mit
Pegeln Gber 70 dB(A) und 124 Personen in der Nacht mit Pegeln Gber 60 dB(A) an der KleistraRe betrof-

fen sind.

Tabelle 13: Ergebnisiibersicht L 821

Anzahl Personen Lden Anzahl Personen Lnight LKz LKZ
Pegelbereiche in dB(A) Pegelbereiche in dB(A) Lden Lnight
65 bis <=70 >70 55 bis <= 60 >60 >70dB(A) | >60dB(A)
Summe L 821 205 123 211 124 261 244
L 821 (KleistraRe)
Wohnbauflachen 177 82 184 83 107 102
Gemischte Bauflachen 28 41 28 41 154 141

Ggf. Rundungsdifferenzen
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5.10 Zusammenfassung/Priorisierung

Die in Kapitel 2.3 dargestellten Strallenabschnitte werden anhand der Larmkennziffern in eine Rangfolge
gebracht. MaRgeblich fiir die Sortierung sind dabei die Larmkennziffern nachts, da nachts zumeist ho-
here Werte vorliegen. Aufgrund der Anderung in der Berechnungsmethodik sind die Lirmkennziffern
(LKZ) teilweise erheblich groRer als in Runde 3. Ein direkter Vergleich der LKZ mit Runde 3 ist somit nicht
sinnvoll. In dieser Auswertung werden aus Griinden der Ubersichtlichkeit in Tabelle 14 nur die hdchstbe-
lasteten 15 StralRenabschnitte mit den grofSten LKZ dargestellt.

Tabelle 14: Priorisierte StraBenabschnitte und Bereiche nach LKZ

Position Quelle Gebaude entlang der StraRen- LKZ Lgen LKZ Light | Summe LKZ
abschnitte oder im Bereich ... 24-Stunden Nacht 24h/Nacht
1. L678 Friedrich-Ebert-StraRe 297 646 943
2. L 655 Hansastral3e Ost 297 335 632
3. B1 B 1 ostlich der Morgenstrale 258 310 568
bis zur 6stliche Stadtgrenze
4. L 821 KleistralRe 261 244 505
5. L 665 Massener Hellweg 211 186 397
6. L 655 Hammer Strafe Std 176 184 360
7. Al Unnaer StralRe 70 204 274
8. L678 Kamener StraRe 85 150 235
9. L678 Kathe-Kollwitz-Ring 74 127 201
10. L 655 Hammer Stral3e Nord 98 95 193
11. Al Massener Heide 48 84 132
12. L 678 Ostring 48 70 118
13. B1/ Bereich B 1 West zwischen 46 66 112
L 679 Morgenstr. und Feldstr.
14. Al Afferder Weg 22 30 52
15. Al Am Koppelbrink 20 30 50

Ggf. Rundungsdifferenzen
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6 Mitwirkung der Offentlichkeit

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie fordert eine Information der Offentlichkeit tiber die Ergebnisse der
Larmkartierung und die Mitwirkung bei der Aufstellung des Aktionsplanes. Die Ergebnisse der Mitwir-
kung sollen beriicksichtigt und die Offentlichkeit tiber die getroffenen Entscheidungen informiert wer-
den.

Der Zwischenbericht zur Larmkartierung konnte in der Zeit vom 13.10.2023 bis 13.11.2023 im Internet
(www.unna.de) abgerufen werden. Die Blirger wurden mit einer Pressemitteilung liber die Beteiligungs-
moglichkeit informiert. Sie konnten wahrend des oben genannten Zeitraums entweder iber das Beteili-
gungsportal des Landes Nordrhein-Westfalen (https://beteiligung.nrw.de) der direkt an die Kreisstadt
adressiert Stellungnahmen, Anregungen oder Wiinsche abgeben.

6.1 Friihzeitige Beteiligung (Ergebnisse der Larmkartierung)

Wahrend der friihzeitigen Beteiligung wurden rund 40 Eingaben und Hinweise (Meldungen, siehe An-
lage 6) abgegeben, die sich nicht nur auf die kartierten HauptverkehrsstraRen beziehen.

18 Meldungen betrafen Situationen innerhalb der Ortslage Unna-Mitte und insbesondre siidostlich des
Innenstadtringes (8). Darlber hinaus gab es Meldungen aus Massen (4), Uelzen (1), Miihlhausen (1), Li-
nern (1), Hemmerde (2) und Billmerich (1).

15 Meldungen betrafen Verkehrslarm direkt an HauptverkehrsstraRen. Vier Meldungen bezogen sich
auf Verkehrslarm durch Verkehr auf der A 44. Aber auch in Wohngebieten wurde Larm durch motori-
sierte Fahrzeuge als stoérend gemeldet.

Es werden in Runde 4 der Larmaktionsplanung nur die HauptverkehrsstraBen beriicksichtigt, die eine
Verkehrsbelastung von mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr aufweisen. Ein Teil der Probleme (17 Meldungen)
beruhen auf VerstolRe gegen die StraRenverkehrsregeln insbesondere Geschwindigkeitstiberschreitun-
gen oder Larmbeladstigung durch gastronomische oder gewerbliche Nutzungen (ordnungsrechtliche so-
wie bauordnungsrechtliche Belange).

Gewerbliche und freizeitorientierte Anlagen sind nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung. Die
Larmausbreitung der Schienenstrecke und des Flugverkehrs und deren Auswirkungen sind nicht Gegen-
stand der Planungen im Larmaktionsplan fir die HauptverkehrsstraRen. Fiir die Hauptschienenstrecken
und die GroRflughdfen werden von den zustdandigen Behorde eigene Larmaktionsplane aufgestellt.

Ordnungswidrigkeiten der Pkw- oder Motorradfahrer werden im Larmaktionsplan ebenfalls nicht be-
ricksichtigt, da fir diese Art von Stérungen keine Planung vorgenommen werden kénnen.

Neben den Eingaben wahrend der frihzeitigen Beteiligung wurden 13 schriftliche Eingaben und Antrage
zwischen 2021 und 2023 zur Larmsituation in Unna eingereicht. Wie mit den Ergebnissen der Onlinebe-
teiligung wurden auch hier die Eingaben zu betroffenen HauptverkehrsstralRen herausgefiltert.

Alle andere Anregungen, die sich nicht direkt auf die untersuchten HauptverkehrsstralSen beziehen, wer-
den von der Stadtverwaltung gesondert untersucht.

Stellungnahmen und Hinweise zum Teil mit Mehrfachnennung zu Hauptverkehrsstraflen werden hier
thematisch zusammengefasst.
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e Autobahn 44

Eingaben:
Starke Larmbelastung durch den Autobahnverkehr sowie durch Verkehr auf dem Zubringer

Stellungnahme:
Im Zuge des Ausbaus der A 44 erfolgt der Bau von Larmschutzwallen und — wanden unmittelbar entlang

der Autobahntrasse. Der Ausbau ist derzeit in Arbeit.
Prafungsauftrag: Es wird geprift bzw. mit Autobahn GmbH erértert, ob weitere LirmschutzmafRnahmen
fiir den nordlichen Zubringer (L 679) zur Verbesserung der Larmsituation beitragen kénnen.

e BundesstraRe 1

Eingaben:
Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit auf Tempo 50 sowie der Einsatz von aktive Schallschutzmalnah-

men

Stellungnahme:
Die B 1 erfullt eine wichtige Verbindungsfunktion. Die Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindig-

keit ist nur in Ausnahmenfallen umsetzbar.

Der Gesetzgeber hat in der Herabsetzung der Larmsanierungswerte an BundesstraRen um 3 dB(A) er-
neut deutlich gemacht, dass bauliche MaBnahmen (Ldrmsanierung) vor planerischen MalRnahmen gese-
hen werden.

Zu den MalRnahmen der Larmsanierung gehdren aktive sowie passive BaumaRnahmen. Der StraBenbau-
lasttrager prift im Einzelnen, welche MalRnahmen an den jeweiligen StralRenabschnitten ein geeignetes
Mittel darstellen. Dazu werden separate Berechnungen nach deutschen Richtlinien vom StraRenbaulast-
trager durchgefihrt

e HansastraRe L 665

Eingaben:
Verlangerung Tempo 30 auf der HansastraRe bis Hausnummer 73 sowie auf einem Abschnitt der Hansa-

stralle in Unna-Massen (MittelstraRe bis Unterfiihrung A 1).

Stellungnahme:
Auf dem Abschnitt der L 665 HansastralRe zwischen Kreisverkehr und HansastraRe 73 sind verschiedene

Wohngebaude von einer Uberschreitung der Auslésewerte von 70/60 dB(A) betroffen. Daher wurde der
Abschnitt der HansastralSe in die Empfehlungsliste fir Tempo 30 mit aufgenommen.
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¢ Allgemeine Anregung zu Tempo 30 auf weiteren StraBenabschnitten
(Ostring, Suidring)

Stellungnahme:
Bei der Umsetzung einer Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit handelt es sich um eine ver-

kehrsplanerische MaRnahme, die auf der Basis der Larmschutz-Richtlinien-StV17 zu priifen ist.

Um ein Reduzierung aus schalltechnischer Sicht durchzusetzen, muss die Wirksamkeit nach Larmschutz-
Richtlinien-StV nachgewiesen werden. Dabei muss untersucht werden, ob eine Uberschreitung der
Richtwerte nach Tabelle 2, Spalte 4 (Seite 8) vorliegt und gleichzeitig durch das Lkw-Fahrverbot eine Ver-
besserung der Larmsituation fiir die betroffenen Gebdude um mindestens 3 dB(A) eintritt. Es muss eine
ausreichend hohe Anwohneranzahl von der MaRnahme profitieren.

Zusatzlich sind alternative MaRnahmen zur Larmminderung zu priifen und gegeneinander abzuwagen.
Dazu gehort auch, dass ,strafSenverkehrsrechtliche MafSnahmen als Mittel der Ldrmbekdmpfung dort
ausscheiden miissen, wo sie die Verhdltnisse nur um den Preis neuer Unzuldnglichkeiten an anderer
Stelle verbessern kénnen, die im Ergebnis zu einer verschlechterten Gesamtbilanz fiihren, etwa....weil sie
Ldrmbeeintréchtigungen von Anliegern anderer Straf3en zur Folge haben*.18

o Uberschreitungen der zulissigen Hochstgeschwindigkeiten

Geschwindigkeitsiiberwachungen werden von den zustandigen Ordnungsbehérde durchgefiihrt und
kénnen in der Larmaktionsplanung nicht aktiv geplant werden. Sie werden als Anregung aber aufgenom-
men.

¢ Koordination von Ampelschaltungen (Griine Welle)

Die Verstetigung des Verkehrsflusses ist ein Mittel, um die vom flieBenden Verkehr ausgehenden Emissi-
onen zu reduzieren. Die Anregung wird aufgenommen.

6.2 Beteiligung zum Entwurf des LAP

Wird nachgetragen, sobald Eingaben aus der zweiten Beteiligungsrunde vorliegen

17 Richtlinie fiir straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Lirm
(Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007

18 Ebenda, Seite 3 und BVerwG Urteil vom 04.06.1986, NJW 1986, S. 2655f.
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7 Ruhige Gebiete

In Stufe 3 der Larmaktionsplanung sind zwei Gebiete als sogenannte Ruhige Gebiete ausgewiesen wor-
den, die auch in Runde 4 noch aktuell sind. Es handelt sich um den Kurpark und das Bornekamptal.
Beide Gebiete werden auch weiterhin entsprechend eingestuft.

Der Bereich des Kurparks konnte durch die Einflihrung von Tempo 30 auf der Friedrich-Ebert-Stralle vom
StraRenverkehrslarm entlastet werden.

Neue Ruhige Gebiete werden in Runde 4 nicht ausgewiesen.

Die Kreisstadt Unna achtet bei der Aufstellung und Anderung von Bebauungspldnen darauf, dass die Ru-
higen Gebiete nicht weiter verlarmt werden.
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8 Beriicksichtigung vorhandener Planungen

Die Richtlinie zur Larmaktionsplanung sieht die Berticksichtigung vorhandener MaRnahmen in der Stadt-
und Verkehrsplanung vor, denn verschiedene Planungen haben neben ihrem eigentlichen Ziel auch Aus-

wirkungen auf die Larmbelastung der Umgebung.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die mogliche Verzahnung der Larmaktionsplanung mit anderen Fach-

planungen.

Abbildung 2: Integration der Larmaktionsplanung in andere raumbezogene Planungen1®
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Stadtebauliche Planungen, die zurzeit umgesetzt werden, stehen nicht in einem direkten Zusammen-
hang mit der Larmaktionsplanung und haben keine Auswirkungen auf mogliche MaRnahmen im unter-

suchten StraBenhauptnetz.

19 Landerausschuss fiir Immissionsschutz: LAl-Hinweise zur Lirmaktionsplanung (2012)
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9 Larmerzeugende Faktoren im StraBenverkehr

9.1 Verkehrsmenge und Zusammensetzung

Der Larmberechnung liegen verschiedene Faktoren des StraBenverkehrs zu Grunde. Grundsatzlich ist
zunachst die Verkehrsmenge und die Zusammensetzung des Verkehrs ausschlaggebend fiir die Larmbe-
lastung.

Dabei gelten folgende Grundsatze:

e Eine Verdoppelung oder Halbierung der Verkehrsmenge bei gleichbleibender Verkehrszusammen-
setzung bewirkt eine Verdanderung um +3 dB(A).

e Eine Verzehnfachung der Kraftfahrzeugmenge hat eine Pegelerhéhung um 10 dB(A) zur Folge.

e Um eine Verdnderung in der Larmbelastung von 1 dB(A) zu erreichen, muss sich die Verkehrsmenge
um 20% verandern.

e Die Verdanderung des Lkw-Anteils am Verkehrsaufkommen von 10% auf 5% bewirkt eine Verande-
rung der Larmbelastung um ca. 1 dB(A).

Abbildung 3: Veridnderung der Verkehrsmenge im Vergleich zur Anderung der Lirmbelastung?®

ﬁ =60dB(A)
ﬁ ﬁ =63dB(A)
ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ =66 dB(A)

- G G
gﬁﬁﬁﬁ o

20 quelle: Bundesministerium fiir Verkehr - Lirmschutz im Verkehr
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9.2 Fahrgeschwindigkeiten

Bei der Berechnung des Verkehrsldarms ist grundsétzlich die zuladssige Hochstgeschwindigkeit fiir Pkw

und Lkw zu Grunde zu legen. Es wird bei der Berechnung vereinfacht davon ausgegangen, dass alle Ver-

kehrsteilnehmer die korrekte Geschwindigkeit fahren.

Einzelne Fahrereignisse wie das Anfahren oder Bremsen werden nicht einzeln bericksichtigt, sondern

sind im Schallleistungspegel der Fahrzeuge enthalten. Die Lirmpegel nehmen mit zunehmenden Fahrge-

schwindigkeiten zu.

So betrdgt der Unterschied zwischen Tempo 30 km/h und 50 km/h auf Bundes- und LandesstraRen in

der Gesamtbetrachtung 2 dB(A).

Tabelle 15: Wirkungen von Geschwindigkeitssenkungen??

Wirkung von Geschwindigkeitssenkungen auf Wirkung von Geschwindigkeitssenkungen auf
Bundesautobahnen Bundes- und Landesstrafien sowie innerorts
Von 130 km/hauf 120km/h : -0,4dB -0,2dB Von 100 km/h auf 70 km/h -3,4 dB -3,1dB
Von 130 km/hauf 100km/h : -1,3dB = -0,6dB Von 70 km/h auf 60 km/h -1,8d8  -2,1dB
Von 100 km/hauf80km/h  -1,9dB  -1,9dB Von 70 km/h auf 50 km/h -3,5dB -3,7dB
Verkehrsmix fiir Schwerverkehr basierend auf RLS-19-Standardwerten fiir Bundesauto- Von 60 km/h auf 50 km/h -1,7 dB -1,7 dB
bahnen. Daraus resultierend ergeben sich unterschiedliche Wirkungen fiir Tag/Nacht
Von 50 km/h auf 40 km/h -1,3dB -1,9dB
Von 50 km/h auf 30 km/h -2,0dB -3,9 dB

Verkehrsmix fiir Schwerverkehr basierend auf den RLS-19-Standardwerten fiir Bundes-

und Landesstraften. Spalte ,Nur Pkw* gibt die Wirkung auf den Pkw-Verkehr an.

21 ymweltbundesamt Dessau: Larmaktionsplanung — Lirmminderungseffekte von MaRnahmen, Seite 20 (Stand: 07/2023)
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9.3 Fahrbahnbelag

Der Fahrbahnbelag wirkt sich direkt auf die Hohe der Larmpegel aus. In Abstimmung mit der Behérde
wird ein normaler Ausbauzustand zu Grunde gelegt, da die Behorde der Unterhaltungspflicht nach-

kommt. Es wurde demnach bei der Berechnung der Larmpegel kein Zuschlag fiir einen schlechten Fahr-
bahnzustand vergeben.

Tabelle 16: Wirkungen von Fahrbahnoberflichen?22

Wirkung von Fahrbahnoberflichen

nahme

Ausgehend von Gussasphalt

50 km/h
70 km/h
Ausgehend
50 km/h

70 km/h

-2,4 dB
-2,1dB

von SMA 08

-2,5dB

-2,3dB

-0,1dB

-0,2 dB

-2,3dB

+0,1 dB

-2,3dB

-2,8dB

+0,1 dB

-0,7 dB

Bauweisen:

SMA 08: Split-Mastix-Asphalt 0/8
AC 11: Asphaltbeton 0/11

LOA: Larmtechnisch optimierter Asphalt (zugelassen bis 60 km/h)
DAD: Diinne Asphaltdeckschichten in HeiBeinbauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5
nach ZTV BEA-5tB 07/13

Das Umweltbundesamt empfiehlt, bei allen Sanierungen, Erweiterungen und Neubauten eine larmarme
Bauweise als Standard einzufiihren.?3

22 ymweltbundesamt Dessau: Lirmaktionsplanung — Lirmminderungseffekte von MaRnahmen, Seite 21 (Stand: 07/2023)

23 Ependa, Seite 21
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9.4 StraRenraumgestaltungen

Durch StraRenraumgestaltungen kann der Beurteilungspegel an den entsprechenden Wohngebauden
reduziert werden. Die Reduzierung der Fahrstreifenbreite fihrt allerdings nicht zu einer spilrbaren Ent-
lastung. Auch die Reduzierung der Fahrstreifenanzahl verringert durchschnittlich den Beurteilungspegel
nach Tabelle 6 um nicht mehr als 1 dB(A).

Nur in Verbindung mit weiteren MalRnahmen kann eine StraBenraumgestaltung wirken.

Tabelle 17: Wirkungen von StraBenraumgestaltungen24

Wirkung von StrafBenraumgestaltungen

MafBnahme Wirkung

Verringerung der Fahrstreifenbreite

von 3,5 mauf3,0m =G
Verringerung der Fahrstreifenanzahl weniger als
von 4 auf 2 Streifen -1dB

Die Wirkung ergibt sich aus der Anderung der Geometrie bei Abriicken der duBeren
Fahrbahn von den Gebduden. Wirkung aus Verlangsamungseffekten etc. sind nicht
enthalten.

24 Umweltbundesamt Dessau: Lirmaktionsplanung — Lirmminderungseffekte von MaRnahmen, Seite 20 (Stand: 07/2023)
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10 Allgemeine MaBnahmen zur Gerauschminderung an StraRen

Wenn ein Larmaktionsplan bauliche MaRnahmen an StraRen vorsieht, ist der zustdandige StraBenbau-
lasttrager fiir die Durchfiihrung der Mallnahme verantwortlich. Alle MaRnahmen an Straf3en in der Bau-
last der Stadte kann die Stadt selbst durchfiihren. LairmschutzmaBnahmen an Stral3en in fremder Baulast
(Bund, Land, Kreis) muss die Stadt beim zustdndigen Baulasttrager beantragen. Bei der Entscheidung, ob
und wann dieser im Rahmen des StraRenbaus oder der Strallenunterhaltung MalRnahmen durchfihrt,
schrankt der Larmaktionsplan das Ermessen des Baulasttragers ein.

Fir die Anordnung verkehrsrechtlicher MaRnahmen sind die StralRenverkehrsbehdrden zustandig. Diese
kénnen gemald § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO die Benutzung bestimmter Stral3en oder StraRenstrecken
zum Schutz der Bevolkerung vor Larm und Abgasen beschranken oder verbieten oder den Verkehr um-
leiten. Die Grenze des zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte Grenzwerte fest-
gelegt. MaRgeblich ist vielmehr, ob der Larm so hohe Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits
dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hin-
genommen werden muss. In der Rechtsprechung ist anerkannt, dass die Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) als Orientierungshilfe fiir die Bestimmung der Zumutbarkeits-
grenze herangezogen werden kénnen.

Der § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO verlangt eine Priifpflicht der Behorden, wenn die in der 16. BImSchV
genannten Grenzwerte (in reinen und allgemeinen Wohngebieten 59/49 dB(A) tags/nachts, in Kern-,
Dorf- und Mischgebieten 64/54 dB(A) tags/nachts) Gberschritten werden, also die Lairmbelastungen so
intensiv sind, dass sie im Rahmen der Planfeststellung Schutzauflagen auslosen wiirden.

Bei Larmpegeln, die die in den Larmschutz-Richtlinien-StV aufgefiihrten Larmrichtwerte (fiir reine und
allgemeine Wohngebiete 70/60 dB(A) tags/nachts; fiir Kern-, Dorf- und Misch- und Gewerbegebiete
72/62 dB(A) tags/nachts) Uberschreiten, ,verdichtet sich das Ermessen der Behorden zur Pflicht einzu-
schreiten.” 25

In der Larmaktionsplanung werden SchallschutzmaBnahmen aufgezeigt, die als geeignet erscheinen, die
Gerauschpegel hinreichend zu reduzieren.

Dazu zdhlen zunéachst die kurz- und mittelfristigen MaRnahmen, die sich in der Regel ohne groRRere
stadtebauliche MaRnahmen realisieren lassen:

e Minderung bzw. Verlagerung des Verkehrsaufkommens,

e Senkung des Geschwindigkeitsniveaus,

e Reduzierung des Schwerlastverkehrs, ggf. zeitlich beschrankt,

e Instandhaltung der Fahrbahnoberflache (z. B. Beseitigung von Schlagléchern),

e Verstetigung des Verkehrs durch Optimierung der Ampelschaltung (,,Griine Welle“),
e Einsatz von passiven SchallschutzmaRnahmen an Gebauden.

25 Landerausschuss fir Immissionsschutz: LAI-Hinweise zur Lirmaktionsplanung (2022), Seite 18
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Langfristige MaBnahmen umfassen stadtebauliche und verkehrsplanerische MaRnahmen wie z.B.

e die Verlagerung, Biindelung von Verkehren, Veranderung des Modal-Split zugunsten des Umwelt-
verbundes,

e bauliche Malknahmen an der Strallenoberflache (Fahrbahnbelag),

o VergroRerung des Abstandes zwischen Quelle und Immissionsort,

e Nutzung von Eigenabschirmungen bei Neuplanungen,

e aktive SchallschutzmalRnahmen, wie Schallschutzwande und —wille,

e Vorgaben fir die Grundrissgestaltung,

e Beschrankung von Aullenwohnbereichen.
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11 Umgesetzte MalRnahmen der Stufen 2 und 3 des LAP

Die Stufen 2 und 3 des Larmaktionsplanes haben wirksame MaRnahmen aufgezeigt, um die Blirger vom
Larm der hochbelasteten StraRen zu entlasten. Da ist zum einen die Reduzierung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h zu nennen und zum anderen der Einbau von passiven Schall-
schutzmaRnahmen an den Wohngebauden.

Auf folgenden HauptverkehrsstralRe ist bereits Tempo 30 umgesetzt worden:
L 678: Friedrich-Ebert-StraRe, Kamener Stralle
L 665: Massener Hellweg, Hammer StralSe, HansastraRe Ost, abschnittsweise

L 821: KleistraBe, abschnittsweise

Die aus Griinden des Larmschutzes angeordnete Geschwindigkeitsbegrenzung (Tempo 30) hat auf den
Landesstrallen weiterhin seine Berechtigung, da laut Tabelle 14 alle sechs oben benannten StraRenab-
schnitte auch in Runde 4 zu den hochstbelasteten innerstadtischen StraRenabschnitten gehoren.

Die Indikation, dass die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV auch in Runde 4 Gberschritten wer-
den, ist weiterhin gegeben. Insbesondere nachts ist eine hohe Betroffenheit vorhanden, worauf die
Larmkennziffern hinweisen, die nachts zumeist hdher ausfallt als tags.

Zusatzliche LarmschutzmaRnahmen werden in Runde 4 an den StraRenabschnitten, an denen bereits
Tempo 30 angeordnet wurde, nicht weiter untersucht.

Neben den Hauptverkehrsstraen wurden in den Stufen 2 auch auf der Iserlohner Strafle (stidlich der
B 1 bis Schiitzenhof) siidlich der B 1 als StadtstraRe im Jahr 2017 Tempo 30 angeordnet und im Jahr
2022 umgesetzt. Auf dem nordlichen Teil der Iserlohner StraRe (L 679) zwischen B 1 und WasserstraRe
hat die lGibergeordnete Behorde StralRlen.NRW die Anordnung von Tempo 30 abgelehnt, weil die Ver-
kehrsbelastung dort unterhalb der Belastungsschwelle von 3 Mio. Kfz/Jahr liegt.

In Stufe 3 ist die HertingerstraRe mit in die Betrachtung aufgenommen worden, da nach einer Verkehrs-
zihlung die Belastungsgrenze von 8.200 Kfz/Tag tberschritten wurde.26 Die HertingerstraRe wurde
zwischen dem Siidring und der B 1 im Jahr 2022 mit Tempo 30 ausgeschildert.

Das Ordnungsamt der Stadt Unna hat im Jahr 2022 die Verkehrszeichen, die aufgrund der MaRnahmen
des Larmaktionsplanes aufgestellt wurden, mit dem Zusatzzeichen 1012-36 (,,Ldrmschutz”) ergénzt.

Die Einrichtung von Tempo 30 im StraBenzug UhlandstraBe/Hellweg (K 38) wurde bislang vom Kreis
Unna abgelehnt. Die Ablehnung erfolgte mit dem Hinweis, dass der Bereich auch stark durch die nahe-
liegende Schienenverkehrsstrecke verlarmt ist. Bei der Sanierung der Fahrbahnoberflache ist aber auf
der UhlandstraRe ein larmarmer Asphalt verwendet worden. Zusatzlich gilt ab der Einmindung Bergi-
sche StraRe nachts ein Durchfahrtverbot fir LKW bis zur Morgenstralie.

Entlang der A 1 und der A 44 sind bzw. werden aktuell fir die Larmschutzbauwerke umfangreiche Um-
und NeubaumaRnahmen durchgefihrt.

26 |m Zuge des Kreuzungsausbaus HertingerstraRe/BrockhausstraRe (Aufstellung Bebauungsplan UN 122) ist bei
einer Verkehrszdhlung eine Verkehrsbelastung von Uber 8.200 Kfz/Tag ermittelt worden. Vgl. , Verkehrsuntersu-
chung und Mobilitatskonzept fur den Bildungsstandort Hertinger Tor in Unna“ (April 2020)

38



Kreisstadt Unna RPS

Larmaktionsplan (Runde 4) SEIT1999

Die Planung der Larmschutzbauwerke basiert auf einer Prifung der nationalen Grenzwerte (vgl. Tabelle
2), so dass ein ausreichender Schallschutz fiir die Wohngebaude entlang der A 1 und A 44 gewahrleistet
wird (vgl. Abbildung 4). Neben aktiven und passiven SchutzmafRnahmen kommen auch larmarme
Fahrbahnbeldge zum Einsatz.

Die bisher im Larmaktionsplan vorgeschlagenen passive LirmsanierungsmaRnahmen, die vom Straf3en-
baulasttrager StralRen.NRW gepriift und durchgefiihrt werden, sind bislang von den betroffenen Grund-
stlickeigentlimern nur vereinzelt in Anspruch genommen worden. Eine genaue Anzahl liegt nicht vor.

Abbildung 4: Ausbaustrecken und LarmschutzmaBBnahmen entlang der A 1/A 44
Quelle: https://www.autobahn.de/westfalen/projekte/detail/ausbau-autobahnkreuz-dortmund-unna#uebersicht
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Abbildung 5: Ausbaustrecken und Larmschutzmalnahmen entlang der A 44 (Bereich Sidfriedhof)
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12 MaRnahmen der nachsten fiinf Jahre

Von den in Kapitel 10 vorgestellten MaBnahmen sind verschiedene MalRnahmen geeignet, um die
Schallbelastung der Anwohner an den betroffenen StralRenabschnitten zu verringern.

Es gilt aber zu beachten, dass die fiir die Lairmkartierung verwendeten Verkehrsbelastungsdaten eine
Hochrechnung auf das Jahr 2019 darstellen. Die im Jahr 2021 erhobenen Verkehrsdaten weichen davon
insofern ab, als dass sie insgesamt geringer als die in der Larmkartierung verwendeten Verkehrsbelas-
tungen ausgefallen sind. Weitere Mallnahmen sind auf der Basis neuer Verkehrsbelastungen zundchst
zu untersuchen. Aus diesem Grund werden in Stufe 4 der Larmaktionsplanung Priifauftrage empfohlen.

Die Priorisierung der untersuchten HauptverkehrsstraRen ist in Kapitel 5.10 (Tabelle 14) anhand der
Larmkennziffer vorgenommen worden.

Fiir Autobahnen A 1 und A 44 befinden sich SchallschutzmaRnahmen in der in Umsetzung. Im Zuge der
Ausbauplanung wird Gberprift, ob die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung an
den relevanten Wohngebauden eingehaltenwerden. Aus diesem Grund werden fiir die Autobahnen in
Stufe 4 keine weiteren SchallschutzmalRnahmen empfohlen.

Empfehlungen fiir die verbleibenden Hauptverkehrsstrallen (vgl. Abbildung 7)

1. Larmsanierung:
Die in Stufe 3 vorgesehene Larmsanierung der Wohngebdude an der B 1, der L 678, der L 679 und

der L 665 wird weiterverfolgt. Durch Absenkung der Larmsanierungswerte im Sommer 2020 erhoht
sich die Anzahl der Anspruchsberichtigten im Umfeld der HauptverkehrsstraRen. Das hat den Effekt,
dass weitere von Larm betroffenen Biirger ihren Anspruch auf passiven Larmschutz geltend machen
kénnen. Larmsanierung kann auch in Form einer larmmindernden Asphaltdeckschicht durchgefiihrt
werden. Auf einem Abschnitt der L 678 (FeldstraRe) ist der Einsatz einer Larmschutzwand als Larm-
sanierungsmaRnahme gepriift worden.!! Die Wirksamkeit einer Lirmschutzwand wurde nachgewie-
sen. Die Entscheidung, welche Art der Larmsanierung umgesetzt wird, obliegt der zustandigen Be-
horde. Der Larmaktionsplan beauftragt die Landesbehérde StraBen.NRW mit der Priifung von geeig-
neten Larmsanierungsmafinahmen.

2. Prufung der Einflihrung von Tempo 30 tags/nachts:
Massener Strae -> Abschnitt ab Kathe-Kollwitz-Ring bis Feldstralie
Hansastralle -> Verlangerung Tempo 30 ab Kornstral3e bis Baumarkt Herbriigger
und Abschnitt VirchowstraRe bis Mittestralte

In den Bereichen KantstralRe, KleistralRe (Stid) und Hellweg vermischt sich der StraRenverkehrslarm mit
dem Schienenverkehrslarm der nahe gelegenen Bahnlinie. Aufgrund dieser Problematik muss in einem
gesonderten Larmschutzgutachten untersucht werden, ob die Einfilhrung von Tempo 30 allein zu einer
splirbaren Verbesserung an den anliegenden Wohngebauden fihrt. Aus diesem Grund wird fir diese
StraRenabschnitte, die auch von Biirgern als larmbelastend empfunden wurden, eine separate Prifung
angeregt.
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Abbildung 7: MaRnahmen an oder auf HauptverkehrsstraBen / Kreis- und Stadtstraen (karte unmagstéblich)
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Mit den aufgezeigten Mallnahmen sind fiir alle in Tabelle 14 priorisierten Straflenabschnitte MaRnah-
men vorgestellt worden, die entweder schon umgesetzt sind, sich in der Umsetzung befinden oder de-
ren Umsetzung mit dem Larmaktionsplan in Runde 4 weiterverfolgen werden.
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Empfehlungen fiir die Gesamtstadt

Folgende allgemeine Hinweise und kurzfristig larmmindernde MaRnahmen werden vorgeschlagen, die
auch aullerhalb der untersuchten Hauptverkehrsstrallen gelten:

e Es wird unterstellt, dass sich die Fahrbahnoberfldache aller untersuchten Streckenabschnitte in einen
ordnungsgemaRen Zustand befindet oder regelmaRig ersetzt wird, so dass Ausbesserungen oder
Fahrbahnsanierungen in der Aktionsplanung nicht einzeln betrachtet werden.

Es wird empfohlen, die Fahrbahnoberflachen inner- und auBerorts immer in einem ordnungsgema-
Ren Zustand zu halten, so dass neben den Abrollgerduschen der Fahrzeuge keine weiteren Gerdu-
sche entstehen.

e Fiir geplante Fahrbahnerneuerungen wird angeregt, larmarme Fahrbahnoberflachen einzusetzen.
Das Umweltbundesamt empfiehlt, bei allen Sanierungen, Erweiterungen und Neubauten eine larm-
arme Bauweise als Standard einzufiihren.

e Die Planung neuer Baugebiete und Baumallnahmen an Bestandsgebduden unterliegen dem
BImSchG sowie den entsprechenden Richtlinien. Somit wird bei neuen Bautatigkeiten Lirmvorsorge
betrieben.

e Angebote zur Vermeidung von Pkw-Fahrten: Ein Umsteigen auf den OPNV im Quell-Zielverkehr und
die Nutzung des Fahrrads bzw. das ZufuBgehen im Binnenverkehr ist zwecks Lairmvermeidung zu
fordern.

e Kontrolle der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten: Es wird empfohlen, an neuralgischen StralRen-
abschnitten Geschwindigkeitskontrollen durchzufiihren und digitale Hinweistafeln zu installieren,
auf denen die gefahrene Geschwindigkeit angezeigt wird.

e Die Verstetigung des Verkehrsflusses ist ein Mittel, um die vom flieBenden Verkehr ausgehenden
Emissionen zu reduzieren. Die Landesbehorde Stralen.NRW ist allgemein bestrebt, die Koordinie-
rung der Schaltungen der Lichtsignalanlagen auf den Bundes- und Landesstralien zu optimieren, um
schadliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden.

13  Langfristige Strategie

Als langfristige Strategie zur allgemeinen Larmreduzierung werden Angebote zur Vermeidung von Pkw-
Fahrten angesehen, die sich langfristig entwickeln miissen. Ein Umsteigen auf den OPNV im Quell-Ziel-

verkehr und die Nutzung des Fahrrads bzw. das ZufuRgehen im Binnenverkehr ist zwecks Lairmvermei-

dung auch langfristig zu férdern (Anderung Modal-Split?’).

Die Kreisstadt Unna erstellt derzeit ein Mobilitatskonzept mit dem Ziel einer nachhaltige Verkehrsent-
wicklung. Es umfasst alle Verkehrsarten und Verkehrszwecke und hat unter anderem das Ziel die klima-
freundliche Mobilitdt zu férdern. Dazu zdhlen Starkung des OPNV, der FuR- und Radverkehrs oder auch
die Forderung von emissionsarmen Antriebsformen. Es ist davon auszugehen, dass diese MaRnahmen
auch zu einer Reduzierung von Verkehrslarm im gesamten Stadtgebiet beitragen.

27 Modal-Split = Verkehrsmittelwahl der Verkehrsteilnehmer eines Untersuchungsraumes
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14 Geschatzte Anzahl der Personen, die durch die Malnahmen entlastet
werden

Fir die in Kapitel 12 dargestellten MalRnahmen wird keine geschatzte Personenzahl angeben, die durch

die MalRnahmen entlastet werden. Der Aufwand zur Ermittlung der durch die MaBnahmen entlasteten

Personen steht nicht im Verhaltnis zum Erkenntnisgewinn. Die MaBnahmen beziehen sich zum Teil auf
das gesamte Stadtgebiet, fir das keine Larmkartierung vorliegt.

15 Finanzielle Auswirkungen des Larmaktionsplanes

Die finanzielle Auswirkungen der in Kapitel 12 benannten MalRnahmen kénnen nicht einzeln zugeordnet
und daher nicht beziffert werden.

16 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplanes
Der Larmaktionsplan wird gemall § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsi-

tuation, ansonsten jedoch nach finf Jahren liberprift und erforderlichenfalls Giberarbeitet. Erfahrungen
und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und bewertet.

17 Inkrafttreten des Larmaktionsplanes

Das Datum der Aufstellung des Larmaktionsplanes entspricht der Beschlussfassung Kreisstadt Unna.

Beschluss des Rates der Kreisstadt Unna vom . .2024

Aufgestellt:
Kreisstadt Unna

Anlagen
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Anlage 6: Belastungsdaten der Hauptschienenstrecken in Unna

Quelle: https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de

Abschnitt 1: Hauptstrecke zwischen Hamm und Abzweig Richtung Werl

Unique-Rail-ID DE-g_rl 053900
Verkehrsaufkommen Tag Abend Nacht S
[Ziige/Jahr] (day) (evening) (night) umme
Fernverkehr 8.682 2.489 581 11.752
Regionalverkehr 20.958 6.329 2.845 30.132
Guterverkehr 5.619 3.549 5.931 15.099
Sonstiger Verkehr 30 295 261 586
Summe 35.289 12.662 9.618 57.569
Abschnitt 2: Hauptstrecke 6stl. des Bahnhofs
Unique-Rail-ID DE-g_rl 532930
Verkehrsaufkommen Tag Abend Nacht S
[Zziige/Jahr] (day)| (evening) (night) vmme
Fernverkehr 8.684 2.537 581 11.802
Regionalverkehr 47.077 14.569 7.494 69.140
Guterverkehr 5.873 4.382 8.360 18.615
Sonstiger Verkehr 41 295 262 598
Summe 61.675 21.783 16.697 100.155
Abschnitt 3: Hauptstrecke westl. des Bahnhofs bis Abzweig Konigsborn
Unique-Rail-ID DE-g_rl 519540
Verkehrsaufkommen Tag Abend Nacht S
[Zziige/Jahr] (day)| (evening) (night) vmme
Fernverkehr 8.684 2.537 581 11.802
Regionalverkehr 53.785 16.542 11.375 81.702
Guterverkehr 6.026 4.323 8.029 18.378
Sonstiger Verkehr 43 296 271 610
Summe 68.538 23.698 20.256 112.492
Abschnitt 4: Hauptstrecke westl. des Bahnhofs ab Abzweig K&nigsborn
Unique-Rail-ID DE-g_rl 016890
Verkehrsaufkommen Tag Abend Nacht S
[Ziige/Jahr] (day) (evening) (night) umme
Fernverkehr 8.684 2.537 581 11.802
Regionalverkehr 36.123 10.468 6.411 53.002
Guterverkehr 6.026 4.069 7.775 17.870
Sonstiger Verkehr 41 44 17 102
Summe 50.874 17.118 14.784 82.776
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Abschnitt 5: Nebenstrecke Bereich Konigsborn (Siedlungsbereich)

Unique-Rail-ID DE-g_rl 519550
Verkehrsaufkommen Tag Abend Nacht S
[Zziige/Jahr] (day) | (evening) (night) vmme
Fernverkehr 0 0 0 0
Regionalverkehr 42.324 12.898 9.698 64.900
Guterverkehr 0 254 254 508
Sonstiger Verkehr 4 252 260 516
Summe 42.328 13.404 10.192 65.924
Abschnitt 6: Nebenstrecke Bereich Kdénigsborn — Wickede und Bahnhof
Unique-Rail-ID DE-g_rl 039030
Verkehrsaufkommen Tag Abend Nacht S
[Ziige/Jahr] (day) (evening) (night) umme
Fernverkehr 0 0 0 0
Regionalverkehr 24.662 6.824 4.714 36.200
Guterverkehr 0 0 0 0
Sonstiger Verkehr 2 0 6 8
Summe 24.664 6.824 4.720 36.208
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