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1 Einleitung

Der Larmaktionsplan der Stufe 3 fiir die Kreisstadt Unna schreibt den Larmaktionsplan der Stufe 2 fort
und orientiert sich am Musteraktionsplan des Ministeriums fir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Ver-
braucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen. Er entspricht den Anforderungen fiir Larmaktions-
plane gemall Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie. Zunachst werden die Ergebnisse der strategi-
schen Larmkartierung des Landesamtes fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV) flr
den StraRenverkehr sowie des Eisenbahnbundesamtes fiir den Schienenverkehr vorgestellt. Auf Grund-
lage dieser Kartierungsergebnisse wird gemiR §47d des BImSchG gepriift, ob eine Uberarbeitung des
Larmaktionsplans erforderlich ist. Dabei steht die Sichtung der in Stufe 2 vorgeschlagenen und umge-
setzten MalBnahmen im Vordergrund.

2 Grundlagen

2.1 Beschreibung der Umgebung

Die Kreisstadt Unna liegt am 0Ostlichen Rand des Ruhrgebiets und grenzt im Westen an die Stadt Dort-
mund. Im Norden liegen die kreisangehdrige Stadt Kamen und die Gemeinde Bonen. Im Siiden grenzen
die Stadt Frondenberg und die Gemeinde Holzwicke, die ebenfalls zum Kreis gehdren, an Unna. Ostlich
beginnt der Kreis Soest mit der Gemeinde Wickede und der Stadt Werl.

Die Einwohnerzahl von Unna betragt ca. 59.000, die Fliche ca. 88,53 km?2. Zur Stadt gehéren insgesamt 12
Ortsteile.

2.2 HauptverkehrsstraBen

Fir die Berechnung der Larmkarten missen auf der Basis der 34. BImSchV von der zustdndige Stelle nur
die HauptverkehrsstraRen (HVS) ausgewertet werden. Zu den HVS zadhlen nach der Definition des §47b
(BImSchG) die Autobahnen sowie die Bundes- und Landestraflen. Auf einer HVS muss laut Definition
auch in der dritten Stufe eine Verkehrsbelastung von mindestens drei Millionen Kfz pro Jahr vorherr-
schen, damit sie bei der Larmkartierung bericksichtigt wird. HVS mit einer Belastung unter drei Millio-
nen Kraftfahrzeuge (Kfz) sind bei der offiziellen Berechnung des Landesamt fiir Natur, Umwelt und Ver-
braucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV) nicht beriicksichtigt worden.

Zu den HauptverkehrsstraRen, die in der dritten Stufe der Larmaktionsplanung untersucht wurden, zah-
len die in der nachfolgenden Tabelle 1 aufgefiihrten StralRen. Die Anzahl der untersuchten StraRenab-
schnitte hat sich gegenliber der Stufe 2 nicht verandert.
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Tabelle 1: Ubersicht und Belastung der HauptverkehrsstraBen 2015

Klassifizierung StraRenname @ Belastung @ Belastung
(Abschnitt) [Mio. Kfz/Jahr] [Kfz/Tag]*
Al AS Kamen-Zentrum bis AS Unna 43,87 120.200
AS Unna bis Kreuz Dortmund/Unna 36,35 99.600
AS Kreuz Dortmund/Unna bis AS Schwerte 40,48 110.900
A 44 Westl. Kreuz Dortmund/Unna 25,00 68.500
Kreuz Dortmund/Unna bis AS Unna-Ost 31,46 86.200
Ostlich AS Unna-Ost 27,56 75.500
B1 Westl. Al 6,42 17.600
Ostl. A 1 bis AS L 678 (FeldstralRe) 9,53 26.100
AS L 678 bis Hertingerstralle 7,26 19.900
HertingerstraRe bis Iserlohner Str. 6,53 17.900
Iserlohner Str. bis Kessebirener Weg 4,93 13.500
Kesseblrener Weg bis L 679 3,43 9.400
Ostlich L 679 4,89 13.400
B 233 A 44 Kreuz Unna-Ost bis slidl. Stadtgrenze 3,98 10.900
L 665 Hammer StraRe 4,12 -5,18 11.300-14.200
HansastralRe 6stlich/ westlich A 1 5,51/3,65 15.100/10.000
Massener Hellweg 3,65 10.000
L 678 Fr. Ebert-StraRe / Kamener StralRe 3,50-5,00 9.600 - 13.700
KantstraRe 6,50 17.800
BeethovenstraRe/K.-Kollwitz-Ring 5,18 - 5,07 14.200/13.900
Stidring/Ostring 5,07/4,49 13.900/12.300
Massener StralRe/FeldstralRe 4,05/5,51 11.100/15.100
L 679 Wasserstralle 3,69 10.100
B 1 bis A 44 Kreuz Unna-Ost 3,07 8.400
L 821 KleistraRe/ProvinzialstraRe 4,67 —4,82 12.800-13.200

* Kfz/d = Kfz/a/365 (auf die nachste Hunderterstelle gerundet)

Die in Stufe 3 verwendeten Verkehrsbelastungen weichen teilweise von den Belastungen, die in Stufe 2
verwendeten wurden, ab. Die in Stufe 3 fiir die Schallberechnung genutzten Verkehrsdaten sind ge-
nauer, da in Stufe 3 StraBen.NRW als zustdndige Behorde die Verkehrszdahlungen im Stadtgebiet auch
fir die LandesstralRen im Jahr 2015 durchgefiihrt hat. Fiir die Stufe 2 war die Kreisstadt Unna fir die Lan-
destrafien innerorts zustandig. Eine detaillierte Verkehrszdahlung wurde von der Kreisstadt Unna im Jahr
2010 nicht durchgefiihrt, so dass fiir die Stufe 2 bei den LandesstraRen keine detaillierten, sondern nur
von StraBen.NRW abgeschatzte Verkehrsdaten vorlagen.

Im Jahr 2019 ist an der Friedrich-Ebert-StralRe, der Iserlohner Stralle, der KleistraBe und Teilen der Mas-

ser Stralle Tempo 30 eingefiihrt worden. Die Einfihrung basiert auf den Empfehlungen des Larmaktions-
planes der Stufe 2. Da die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit erst im Jahr 2019 angeord-
net wurde, sind Auswirkungen der Reduzierung nicht in den nachfolgenden Ergebnissen dokumentiert.
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2.3 Bundeseigene Schienenstrecken

Der Schienenverkehrslarm wurde vom Eisenbahnbundesamt kartiert. Dabei sind die in der Anlage 6 auf-
geflihrten Belastungsdaten der Hauptstrecken in Unna bericksichtigt worden.

2.4 Flughafen Dortmund

Der Flughafen Dortmund (Dortmund Airport), der im Westen unmittelbar an das Stadtgebiet von Unna
angrenzt, wird nach den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie nicht als GroRflughafen eingestuft. Es
finden weniger als 50.000 Flugbewegungen (Starts- oder Landungen) pro Jahr statt. Erst bei einem Ver-
kehrsaufkommen von mehr als 50.000 Bewegungen wird ein Flughafen als Grof¥flughafen angesehen.

2.5 Fir die Aktionsplanung zustindige Behorde

In Nordrhein-Westfalen ist das Landesamt flir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV) fir
die Larmkartierung zustandig, soweit es sich nicht um Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes han-
delt.

Zur Unterstitzung der Gemeinden betreibt das Ministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft,
Natur- und Verbraucherschutz in Verbindung mit dem LANUV eine Larmdatenbank. Hier werden die lan-
desweit verfligbaren Geometrie- und Verkehrsdaten fiir die Larmkartierung festgehalten und (iber das
Internet bereitgestellt. Auch die Ergebnisdaten werden dort gespeichert und kénnen von den Biirgern?
Uber das Internet abgerufen werden. Der Zugriff der Daten erfolgt auf der Grundlage der Geodaten-Inf-
rastruktur des Landes Nordrhein-Westfalen.

Fir die Larmaktionsplanung zustdndige Behorde:

Kreisstadt Unna Telefon: 02303 -103-0
Dezernat 3 / Planung - Bau — Verkehr Fax: 02303 - 103- 208
Rathausplatz 1 Homepage: www.unna.de
59423 Unna eMail: info@unna.de

Gemeindekennzahl: 05 9 78 036

1 Im Bericht wird aus Griinden der besseren Lesbarkeit ausschlieBlich die mannliche Form verwendet. Sie bezieht
sich auf Personen beiderlei Geschlechts.
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2.6 Rechtlicher Hintergrund

Mit der Richtlinie 2002/49/EG? des europdischen Parlaments (Umgebungslarmrichtlinie) hat die Europa-
ische Gemeinschaft ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekdmpfung des Umgebungslarms
erarbeitet. Als Ziel ist dort Verhinderung, Minderung und Larmvorbeugung des Umgebungslarms festge-
schrieben. Die wesentlichen Aufgaben nach der Umgebungslarmrichtlinie sind die Ermittlung der Belas-
tungen durch strategische Larmkarten und die Verminderung und Vermeidung von Larm durch Larmak-
tionsplane.

Unter Umgebungslarm sind unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien zu verste-
hen, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden. Dazu gehort der Larm, der von Verkehrs-
mitteln, StraRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten aus-
geht.? Ziel des européischen und nationalen Rechts ist die Erfassung und Darstellung gréRerer Lirmquel-
len in Larmkarten sowie die Erstellung von Larmaktionspldanen, deren Aussagen und Umsetzung zu einer
Verminderung des Ldarms beitragen sollen.

Der Aufbau dieses Larmaktionsplanes orientiert sich an Anhang V ,,Mindestanforderungen fiir Aktions-
pldne nach Artikel 8“ der Richtlinie 2002/49/EG.

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie ist durch Novellierung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes* und
durch die Verordnung (iber die Larmkartierung in deutsches Recht umgesetzt worden.

Das ,,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungs-
[arm“ ist vom Bundestag am 16. Juni 2005 verabschiedet worden. Es fligt in das Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG) einen sechsten Teil mit dem Titel ,Ldrmminderungsplanung” und den Paragra-
fen 47 a bis f ein. In der Larmschutzpraxis werden die Begriffe Lirmminderungsplanung und Larmakti-
onsplanung haufig gleichbedeutend verwendet.

Zur Bewertung der Schallausbreitung ist flir den Tag ein ganztagiger, auf 24-Stunden gewichteter Mitte-
lungspegel als Tag-Abend-Nachtlarmindex Lgen (day/ evening/night) eingefihrt worden. Fiir die Nacht
gilt der Larmindex Lnight als gemittelter 8-Stunden-Wert. Alle nachfolgenden Karten und Berechnungen
basieren auf diesen Indices.

Die Ermittlung der belasteten Personen erfolgte durch das LANUV nach den , Vorlaufige Berechnungs-
methode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm® (VBEB).

2 RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 (iber die Bewer-
tung und Bekampfung von Umgebungslarm, ABI. EU Nr. 189, S. 12.

3 Begriffsbestimmung entsprechend Art. 3 a Richtlinie 2002/49/EG bzw. § 47 b Ziff. 1 BImSchG

4 Gesetz zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschiitterun-
gen und ahnliche Vorgéange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG), zuletzt gedndert durch 18.12.2006; BGBL
13180
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Darin ist in Kap. 7.3 die Ermittlung der Einwohnerzahl wie folgt vorgeschrieben:

Gebidudeansicht

7.3 Ermittlung von Belastetenzahlen in den einzelnen Pegelbereichen
Ermittlung der Einwohnerzahl ‘
Die Einwohnerzahl errechnet sich gemén 3.3.2 nach der Gleichung:

_ G guwiie X OZ gapsnae ¥ 0.8

EZ

Gebaude WE e 15¢ ®1 ®2 ©3 ®4 @506,

£

140 m*x 3% 0,8 I K

EZ o _ M XOxEe 9,6 Einwohner Y

7 .
35 m~/Einwohner

Zuordnung der Einwohner zu Immissionspunkten

9,6 Einwohner . .
=0,64 Einwohner/Immissionspunkt

15 Immissionspunkte

Es bedeuten:

EZ = Einwohnerzahl / GZ = Geschosszahl / G = Grundfldche des Gebédudes /
WE = Wohnflache pro Einwohner (Hinweise siehe 3.3.2)

.0.8" ist der Umrechnungsfaktor Bruttogeschossfldche nach Wohnfldche

Gebaudegrundfléache

Fiir die Ermittlung werden nicht nur die betroffenen Einwohner auf der Basis der Gebdaude sondern auch
auf der Anzahl der am Gebaude simulierten Immissionsorte berechnet. Dazu werden die relevanten Im-
missionsorte automatisiert nach einem festgelegten Algorithmus erfasst und in 4 Meter Hohe um alle
Fassaden eines Gebadudes gelegt. Jedem Immissionsort wird durch die oben dargestellte Formel eine
entsprechende Anzahl von Einwohnern und eine berechnete Schallbelastung zugeordnet. Die Anzahl der
(Teil-) Einwohner wird addiert und die Anzahl in Pegelbereichen erfasst.

2.7 Geltende Grenzwerte

Die Grundlage von Larmaktionsplanen bilden Larmkarten, die gemaR § 47c BImSchG erstellt werden. Sie
erfassen bestimmte Larmquellen in dem betrachteten Gebiet, welche Larmbelastungen von ihnen aus-
gehen und wie viele Menschen davon betroffen sind, und machen damit die Larmprobleme und negati-
ven Larmaus-wirkungen sichtbar.

Die Festlegung von MaRnahmen soll gemiR § 47 d Abs. 1 BImSchG bei der Uberschreitung "relevanter
Grenzwerte" in den Aktionsplanen erfolgen, jedoch mangelt es bislang sowohl von europaischer Seite
als auch von der Seite des Bundes an einer Festlegung verbindlicher Grenzwerte fir den Gesundheits-
schutz.

Das Ministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz empfiehlt da-
her den Kommunen, ihre Entscheidung (iber die Notwendigkeit der Aufstellung eines Ladrmaktionsplanes
an einem Auslosekriterium zu prifen. Als Auslosewert wird ein Mittelungspegel als Tag-Abend-Nachtlar-
mindex L¢en (geWichteter Larmpegel day/evening/night) von 70 dB(A) bzw. als Nachtlarmindex Lnignt von
60 dB(A) fiir HauptverkehrsstraRen empfohlen.®

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht konnen fiir eine Bewertung der Larmsituation nur zur
Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen

5 RdErl. d. Ministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1
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Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit
den dort als Lgen Und Lnigh: dargestellten Werten.

Die Umgebungslarmrichtlinie enthélt keine eigene Rechtsgrundlage zur Anordnung von Minderungs-
malRknahmen. Wenn im rechtskraftigen Larmaktionsplan MaBnahmen festgelegt werden, sind diese fiir
die Verwaltung bindend und in weiteren Planverfahren zu bericksichtigen. Wichtig ist aber, dass die
MaRnahmen nicht im Widerspruch zum jeweiligen Fachrecht stehen (z.B. BImSchG oder VwVfG). Es
miissen dabei auch die finanzielle und technische Machbarkeit sowie die VerhaltnismaRigkeit gewahr-
leistet sein. Bei der Festlegung von MalRnahmen aus dem Larmaktionsplan ist deshalb generell zu beach-
ten, dass im deutschen Recht die Beurteilungspegel LrT (Tag) und LrN (Nacht) bezogen auf 16 bzw. 8
Stunden bei der Durchsetzung von MaRnahmen mafRgeblich sind, wahrend sich die fir den Umgebungs-
larm definierten Larmindizes Lgen Und Lnignt auf 24 bzw. 8 Stunden beziehen. Die Abbildung 1 zeigt die na-
tionalen Grenz- und Richtwerte.

Abbildung 1: Ubersicht der nationalen Immissionsgrenz- und -richtwerte im Bereich des Lirmschutzes®

Grenzwerte fiir die Grenzwerte fiir den

Richtwerte, bei deren
Uberschreitung
straBenverkehrsrechtliche

Larmsanierung an StralBen|
in Baulast des Bundes [2],

Neubau oder die
wesentliche Anderung von

Richtwerte fiir Anlagen im
Sinne des BImSchG, deren
Einhaltung sichergestellt

Anwendungsbereich StraRen- und

Schienenwegen
(L&rmvorsorge) [3]

LarmschutzmaBnahmen in
Betracht kommen [1]

werden soll [4]

Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nutzung T2 BAI gay | A | wBan | weean | wean | weman | wear
Krankenhauser, Schulen,
Altenheime, Kurgebiete .... 70 60 67 57 57 47 45 35
Jreine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 50 35
allgemeine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 55 40
Dorf-, Misch- und Kerngebiete 72 62 69 59 64 54 60 45
Gewerbegebiete 75 65 72 62 69 59 65 50
Industriegebiete 70 70

[1] Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Lirm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11. 2007

[2] Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97, VkBI 1997 S. 434, 04.08.2006 S. 665

Die Auslosegrenzwerte wurden gegeniiber fritherer Festlegungen mit der Verabschiedung des Bundeshaushaltes im Marz 2010 um 3 dB(A) abgesenkt.
[3] Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BiImSchV)jvom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036)

[4] Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - (TA Lirm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)

Die Larmsanierung wird als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen
durchgefiihrt. Die formalen Vorgaben zur Larmsanierung ergeben sich aus den "Richtlinien fiir den Ver-
kehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes" (VLarmSchR-97) in Verbindung mit
den "Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRBen - Ausgabe 1990" (RLS-90). Die RLS-90 wird von der RLS-
19 abgelost. Sie wird voraussichtlich am 01.03.2021 in Kraft treten.

Das Inkrafttreten der RLS-19 wird mit der ,Zweiten Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verord-
nung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV)“ erfolgen. Die Larmsanie-
rung wird von den StralRenbaulasttragern der Bundesstrallen anhand der Auslésewerte der Lairmsanie-
rung geprift (vgl. Abbildung 1), die am 01.08.2020 vom Gesetzgeber neu eingeordnet wurden.

Fiir LandesstralRen in Nordrhein-Westfalen ist am 22.09.2020 der Erlass ergangen, dass die Absenkung
um 3 dB(A) ,,ab sofort analog auf den Bereich der LandesstraBen in der Zustdndigkeit des Landes tber-
tragen wird“.

& Umweltbundeamt (2008): Umgebungsliarm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung — Silent City, Anhang,
S. 80 / Handlungsempfehlungen (Musteraktionsplan)
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3 Ergebnisse der Larmkartierung Strallenverkehr

3.1 Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten

Die Ergebnisse der Lairmberechnung wurden vom Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
NRW ermittelt und im Internet unter http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/ veréffentlicht.

Die nachfolgenden Tabellen zeigen eine Auswertung der belasteten Flaichen, Wohnungen, 6ffentlichen
Einrichtungen und betroffenen Menschen, die in den Anlagen 1 und 2 flaichenhaft dargestellt sind.

Tabelle 2:
Einwirkung von StraBenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und Landesstralien

(Hauptverkehrsstra3en) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschatzte Gesamtzahl der Menschen (N) in der Gemeinde,
die in Gebduden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von;

Laen/dB(A): >55..=60 | >60..=65 | >65..=70 | >70.. =75 >75
N 7885 3425 1336 171 4

Lnigh/dB(A): | >50..=55 | >55..=60 | >60..=65 | >65..=70 >70
N 6027 2012 269 15 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Laen/dB(A): >55 >65 >75
Grofte/km2 34.484029 | 10.382222 | 2.350626

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebidude und
Krankenhausgebaude (N) in der Gemeinde:

Laen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 5298 706 2
N Schulgebaude 20 2 0
N Krankenhausgebdude 11 0 0

(Geschatzte Gesamtzahl der Einwohner 2016), vgl. Anlage 3

* Schulen und Krankenh&user bestehen aus mehreren Gebauden.
Erfasst wurden nur die Einzelgebdude, deren Anzahl hinterlegt ist.
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Karte 1: Ubersicht Lirmsituation HauptverkehrsstraRen (3. Stufe) Leen (day, evening, night), ohne MaRstab
Ausschnitt aus Anlage 1

2u1sa M

Japia W

ik

‘ 1. \
'—7/{?)3 r/A

Auf der Landwehr

Karte 2: Ubersicht Larmsituation HauptverkehrsstraRen (3. Stufe) Lyight, genordet, ohne MaRstab
Ausschnitt aus Anlage 2
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3.2 Geschdtzte Anzahl von Personen, die erhéhten Larmbelastungen ausgesetzt sind

Fiir eine Bewertung der Larmsituation kénnen die Angaben in den vorhandenen Regelwerken zur Orien-
tierung herangezogen werden. Ein gesetzlicher Anspruch fir die belasteten Personen auf Lirmminde-
rung allein aus der strategischen Larmkartierung entsteht nicht.

Die Belastungen beziehen auf die AuRenseite der Fassade, die Anzahl der Personen ist gemittelt und
wurde nach der Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)
berechnet.

Dabei ist zu beachten, dass die Berechnungen vom LANUV im Jahr 2017/2018 durchgefiihrt wurden. Die
Reduzierungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten auf der Kamener Strale, Friedrich-Ebert Stralle,
Massener Hellweg und KleistraBe wurden bei der Berechnung nicht bericksichtigt, da die Anordnung
der Geschwindigkeitsreduzierung erst im Jahr 2019 vollzogen wurde.

Folgende Larmbelastungen sind fiir die HauptverkehrsstraBen berechnet worden:

175 Menschen sind ganztagig sehr hohen Belastungen (> 70 dB(A)) ausgesetzt
284 Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen (> 60 dB(A)) ausgesetzt.

1.336 Menschen sind ganztagig hohen Belastungen (65 bis 70 dB(A)) ausgesetzt und
2.012 Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen (55 bis 60 dB(A)) ausgesetzt.

3.425 Menschen sind ganztagig Belastigungen (60 bis 65 dB(A)) ausgesetzt und
6.027 Menschen sind in der Nacht Belastigungen (50 bis 55 dB(A)) ausgesetzt.

Es ist davon auszugehen, dass die Gebaude, die in der Nacht einer sehr Belastung ausgesetzt sind, auch
am Tag eine hohe Belastung ertragen missen.

Fir die Personen, die sehr hohen Belastungen ausgesetzt sind, sollten MalRnahmen zur Verbesserung
der Situation geschaffen werden.

3.3 Liarmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen
Larmaktionspldne sind zur Regelung von ,Larmproblemen und Larmauswirkungen” aufzustellen. Larm-

probleme lassen sich als ortlich abgrenzbare Bereiche unter Berlicksichtigung der Schutzwiirdigkeit des
Gebietes, der Larmpegel (Hohe der Belastung) und der Zahl der Belasteten identifizieren.

Im Folgenden werden die Zahlen detaillierter auf der Basis der Lage der Wohnstatten der betroffenen
Personen aufgearbeitet. Das gilt sowie flr Beurteilungspegel an Geb&duden lber 65 dB(A) innerhalb von
24-Stunden als auch 55 dB(A) in der Nacht. (vgl. Tabelle 5)

Aus Griinden des Datenschutzes wird keine Zuordnung von Einwohnern zu einzelnen Gebauden herge-
stellt. Die Erarbeitung von MalRnahmen fiir einzelne Gebauden ist in der Larmaktionsplanung nicht vor-
gesehen.”

7 Runderlass des Ministeriums fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1 vom
07.02.2008, S. 12
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Dabei ist zu berlcksichtigen, dass die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30
an der Friedrich-Ebert-StraBe, dem Massener Hellweg/HanastraRe und KleistralRe nicht in die Berech-
nung mit eingeflossen ist, da die Reduzierung erst nach der Berechnung der belasteten Personen ange-
ordnet wurde.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet nicht in die verschiedenen Gebietsnutzungen, die in
deutschen Richtlinien und Normen zu finden sind. Um aber nach deutschem Recht gegebenenfalls MalR-
nahmen umzusetzen, ist die Beachtung der Gebietsnutzung notwendig. Zur besseren Einordnung in nati-
onale Richtlinien und Verordnungen werden daher die Gebietstypisierungen (laut Flachennutzungs-plan
bzw. Bebauungspldanen) der Gebaudestandorte mit dargestellt.

Zur Bewertung der Larmsituation und Betroffenheiten werden zusatzlich sogenannte Larmkennziffern
(LKZ) verwendet, die Larmbelastungen und betroffene Einwohner in einer Kennzahl zusammenfihren.
Die Larmkennziffern berechnen sich aus der Hohe der Uberschreitung des jeweiligen Auslésewertes
ganztags/nachts mit 70/60 dB(A) multipliziert mit der gemeldeten Einwohneranzahl. Die Berechnung
erfolgt flir jedes Haus separat nach folgender Formel:

LKZ (Haus) = (Pegel — Auslésewert) * Einwohner

Die Summe aller hausbezogener Larmkennziffern kennzeichnet die Belastungssituation des jeweiligen
StraRenabschnittes oder der Gesamtflache.

LKZ (StrafSe) = 3 Ldrmkennziffern (Héuser)

Fiir eine Einschatzung des Umfanges der Larmbelastungen durch StralRenverkehrslarm im gesamten
Stadtgebiet werden die Larmkennziffern aller Stralenabschnitte addiert und mit den Gebietseinstufun-
gen der Gebdude verschnitten.

Tabelle 3: Ergebnisiibersicht gesamtes Untersuchungsgebiet Stufe 3

mit Lirmkennziffern aller StraRenabschnitte

Anzahl Personen Lgen Anzahl Personen Lyignt LKz LKz
Pegelbereiche in dB(A) Pegelbereiche in dB(A) Lden Lhight
65 bis <=70 >70 55 bis <= 60 >60 >70dB (A) >60 dB (A)
Gesamtes
Untersuchungsgebiet 1.339 177 2.016 286 552 1.041
davon in
Wohnbauflachen 801 48 1.330 89 72 251
Gemischten Bauflachen,
AulRenbereich, Wald,
Landwirtschaft. Flachen 521 129 656 195 480 786
Gewerblichen Bauflachen 16 0 30 2 0 4

(gef. Rundungsdifferenzen bei Addition und gegeniber Tabelle 2)

10
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Die berechneten LKZ werden in Kapitel 2.4 in Klassen eingeteilt, um die Straenabschnitte untereinan-
der einer Bewertung zu unterziehen.

Klasse Bewertung LKZ

I sehr niedrig <100

Il niedrig 100 bis 500

I mittel 500 bis 1.000
v hoch 1.000 bis 1.500
Vv sehr hoch >1.500

Die Larmkennziffer ist in Stufe 2 nicht berechnet worden, so dass hier kein Vergleich moglich ist.

Die Tabelle 4 zeigt die Anzahl der Personen ab 65 dB(A) bzw. 55 dB(A), die in Stufe 2 der Larmkartierung
ermittelt wurden.

Tabelle 4: Ergebnistibersicht gesamtes Untersuchungsgebiet Stufe 28

Anzahl Personen Lgen Anzahl Personen Lnignt
Pegelbereiche in dB(A) Pegelbereiche in dB(A)
65 bis <=70 >70 55 bis <= 60 >60
Gesamtes
Untersuchungsgebiet 1.856 701 2.830 746
davon in
Wohnbauflachen 1.171 396 2.003 398
Gemischten Bauflachen,
AulRenbereich, Wald,
Landwirtschaft. Flachen 653 304 780 336
Gewerbliche Bauflachen 32 2 47 12

Insgesamt kann festgestellt werden, dass die Gruppen der betroffenen Personen tber den Auslosewer-
ten von 70/60 dB(A) an HauptverkehrsstraRen gegentiber der Stufe 2 des Larmaktionsplanes deutlich
abgenommen hat. Ganztags sind in Stufe 3 ungefdhr 180 Personen und nachts ungefdhr 290 Personen
betroffen. Demgegeniiber standen in Stufe 2 innerhalb von 24-Stunden 700 Personen und nachts ca.
750 Personen (vgl. Tabelle 4).

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die Personen, die ganztags betroffen sind, in der Regel auch nachts zu
den Betroffenen zdhlen. Die genannten Personenzahlen fiir Lgen Und Lnight Sind daher nicht additiv zu be-
trachten.

In den Tabellen sind geringe Abweichung aufgrund von Rundungsdifferenzen gegeniiber der amtlichen
Veroffentlichung des LANUV (vgl. Tabelle 3) zu verzeichnen. In Gebieten mit Pegelbereichen tber
70 dB(A) als Lgen oder liber 60 dB(A) als Lnight wurden zusammengefasst.

Das Untersuchungsgebiet verlduft entlang der genannten HauptverkehrsstraRen. Die Ergebnisse der Ta-
belle 4 kdnnen den nachfolgenden Teilbereichen zugeordnet werden.

8 Kreisstadt Unna: Larmaktionsplan Stufe 2 (2016)
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3.3.1 BAB1

Die Autobahn 1 verlauft im westlichen Stadtgebiet von Unna und ist zur Darstellung der Betroffenheiten
in elf Abschnitte unterteilt worden.

Tabelle 5 zeigt die Zuordnung und die Anzahl der betroffenen Personen. Es ist ersichtlich, dass es an der
gesamten A 1 nur fiir wenige Personen zu einer Uberschreitung der Ausldsekriterien von 70 dB(A) als 24-
Stunden-Wert (Lgen) bzw. 60 dB(A) als Nachtwert (Lnight) kommt. 23 Personen werden mit einem Pegeln
Laen Uber 70 dB(A) und 74 Personen mit einem Lnigh: Uber 60 dB(A) belastet. Deutlich mehr Personen sind
nachts mit Pegeln (iber 55 dB(A) betroffen.

Tabelle 5: Ergebnisiibersicht A 1

Anzahl Personen Lgen Anzahl Personen Lyignt LKz LKz

Pegelbereiche in dB(A) Pegelbereiche in dB(A) Lden Lhight

65 bis <=70 >70 55 bis <= 60 >60 >70dB(A) | >60dB(A)
Summe A1 137 23 568 74 104 321
davon in Abschnitt
(von Nord nach Siid)
01- An der Feuerma-
schine
Wohnbauflachen 1 0 28 0 0 0
02 — Am Koppelbrink
Gemischten Bauflachen 4 0 21 2 0 7
03 — Afferder Weg
Gemischten Bauflachen 3 4 37 4 18 28
04 — Reckerdingsweg
Gemischten Bauflachen 0 0 7 0 0 0
05 — Am Dieken
Wohnbauflachen 6 0 88 0 0 0
Gemischten Bauflachen 0 0 16 0 0 0
06 — Rudolf-Diesel-Str.
Gewerblichen Flachen 1 0 0 2 0 0
07 - VirchowstraRe
Wohnbauflachen 0 0 0 6 0 0
Gemischten Bauflachen 1 0 0 8 0 0
08 — Unnaer Strafle
Wohnbauflachen 76 5 223 37 34 137
Gewerblichen Flachen 7 0 11 2 4
09 — Obermassener
Kirchweg
Wohnbauflachen 6 1 31 3 1 10
Gemischten Bauflachen 2 0 3 1 0 4
10 — Am Kastanienhof
Wohnbauflachen 0 0 36 0 0 0
11 — Massener Heide
Gemischten Bauflachen 35 11 51 26 51 130

12
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3.3.2 BAB44

Die BAB 44 verlauft stidlich der Innenstadt von Unna. Fiir die Detailbetrachtung ist sie in drei Abschnitte
eingeteilt worden. Insgesamt sind an der A 44 ca. 20 Personen in der Nacht mit Pegeln Gber 60 dB(A)
betroffen.

Tabelle 6: Ergebnisiibersicht A 44

Anzahl Personen Lyen Anzahl Personen Luight LKZ LKZ
Pegelbereiche in dB(A) Pegelbereiche in dB(A) Lden Lhight
65 bis <=70 >70 55 bis <= 60 >60 >70dB(A) | >60 dB(A)

Summe A 44 30 4 115 17 13 54
davon in Abschnitt
01- Siidlich der A 44
Gemischten Bauflachen 16 1 18 7 3 12
02 — Nordlich der A 44
Wohnbauflachen 1 0 62 0 0 0
Gemischte Bauflachen 6 1 15 5 1 25
Gewerblichen Flachen 0 0 8 0 0 0
03 — A 44 Ost (Dreihausen)
Gemischten Bauflachen 7 2 11 5 9 17

3.3.3 BundesstraBe 1/ L 679

Die BundestralRe 1 verlduft als HaupterschlieBungsachse in Ost-West-Richtung durch das Ortszentrum.
Zwei Bereiche konnen dabei voneinander abgrenzt werden, die mit den entsprechenden Pegeln belastet
sind. Der westliche Teil verlauft stidlich des Zentrums beginnend an Feldstralle und endend am Sied-
lungsbereich KloppstockstraBe. Der Gstliche Teil (Werler StralRe) beginnt am Industriepark Unna und en-
det an der Hemmerder Landwehr.

Tabelle 7: Ergebnisiibersicht B 1

Anzahl Personen Lyen Anzahl Personen Luight LKZ LKZ
Pegelbereiche in dB(A) Pegelbereiche in dB(A) Lden Lnight
65 bis <=70 >70 55 bis <= 60 >60 >70dB(A) | >60 dB(A)

SummeB 1 151 32 222 51 171 252
davon in Abschnitt
01- West inkl.
L 679 (Wasserstrale)
Wohnbaufldchen 47 4 114 0 0 0
Gemischten Bauflachen 32 0 38 8 15 27
02 — Ost (Werler Str.)
davon in
Gemischte Bauflachen 68 27 67 43 154 220
Gewerblichen Flachen 3 0 4 0 0

13
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3.3.4 Bundesstralle 233

Die BundesstraBe 233 wird als einzelner Teilbereich von der siidlichen Stadtgrenze im Bereich Wilhelms-
hohe betrachtet. Dort ist auch in Stufe 3 nur eine geringer Anzahl von Personen mit Pegel tiber den Aus-
|6sewerten im AuBenbereich betroffen. Die Summe der LKZ zeigt eine héhe Uberschreitung der Auslose-
werte insbesondere in der Nacht.

Tabelle 8: Ergebnisiibersicht B 233

Anzahl Personen Lgen Anzahl Personen Luignt LKz LKz
Pegelbereiche in dB(A) Pegelbereiche in dB(A) Lden Lnight
65 bis <=70 >70 55 bis <= 60 >60 >70dB(A) | >60dB(A)
B 233 - Iserlohner Strafle
Gemischten Bauflachen
oder AuRenbereich 4 4 3 5 18 25

3.3.5 Landesstralle 665

Die L 665 verlauft als Hammer StralRe aus nordlicher Richtung kommend Gber die VictoriastralRe und
HansastralRe. Die Hammer Stralle wurde in die beiden Abschnitte Nord und Siid unterteilt. Der Abschnitt
Nord bezieht sich auf den Bereich von der nordlichen Stadtgrenze bis zur Hubert-Biernath-StraRe. Der
sudliche Teil beginnt an der Huber-Biernath-StraRe und endet an der VictoriastraRe.

Insgesamt sind 50 Personen innerhalb von 24 Stunden mit Pegeln (iber 70 dB(A) und 31 Personen in der
Nacht mit Pegeln (iber 60 dB(A) an der L 665 betroffen.

Tabelle 9: Ergebnisiibersicht L 665

Anzahl Personen Lgen Anzahl Personen Lpignt LKz LKz
Pegelbereiche in dB(A) Pegelbereiche in dB(A) Lden Lhight
65 bis <=70 >70 55 bis <= 60 >60 >70dB(A) | >60dB(A)

Summe L 665 358 50 396 31 137 101
davon in Abschnitt
01- Hammer Str. Nord
Gemischten Bauflachen 30 3 35 5 12 29
02 — Hammer Str. Sud
Wohnbauflachen 88 1 101 13 5 25
Gemischten Bauflachen 113 0 12 0 0 0
03 - VictoriastraRRe
Wohnbauflachen 5 2 8 0 5 0
Gewerblichen Bauflachen 4 3 6 0 1 0
04 — Hansastra3e Ost
Wohnbauflachen 136 21 146 3 20 11
Gemischte Bauflachen 1 0 1 0 0 0
Gewerblichen Bauflachen 6 0 6 0 0 0
05 — HansastraRe West /
Massener Hellweg
Wohnbauflachen 34 0 39 0 0 0
Gemischten Bauflachen 42 20 42 10 95 35
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3.3.6 LandesstraRe 678

Die LandesstralRe 678 verlauft von Norden kommend als Kamener Stralle und Friedrich-Ebert-StraRe auf
den einbahnstraBengefihrten Wallring um die Innenstadt. Der Wallring selbst mit Beethovenring, Kathe-
Kollwitz-Ring und Ostring ist auch als LandesstralRe 678 klassifiziert. Die L 678 ist bei der Kartierung in
Richtung Westen als Massener Stralle und FeldstraRe bis zum Anschluss an die B 1 untersucht worden, da
dort die Mindestbelastung von 3 Mio. Kfz pro Jahr erfasst wurde.

Insgesamt sind 54 Personen innerhalb von 24 Stunden mit Pegeln Gber 70 dB(A) und 87 Personen in der
Nacht mit Pegeln tiber 60 dB(A) an L 678 betroffen. Die iberwiegende Betroffenheit liegt fir die Anwoh-
ner an der Friedrich-Ebert-StralRe vor. Durch die Einfihrung von Tempo 30 im Jahr 2019 als MaRnahme
des Larmaktionsplanes (Stufe 2) wurde dieser Belastung bereits Rechnung getragen. Somit spiegelt die
Belastung heute nicht mehr die Realitat wider. Weitere MalBnahmen fiir die Friedrich-Ebert-StraBe mis-
sen nicht getroffen werden.

Tabelle 10: Ergebnisiibersicht L 678

Anzahl Personen Lgen Anzahl Personen Lyight LKz LKz

Pegelbereiche in dB(A) | Pegelbereiche in dB(A) Lden Lnight

65 bis <=70 >70 55 bis <= 60 >60 >70dB(A) | >60dB(A)
Summe L 678 544 54 588 87 91 227
davon in Abschnitt
01- Kamener StraBBe
Wohnbauflachen 100 0 116 0 0 0
Gemischte Bauflachen 33 0 40 0 0 0
02 - Friedrich-Ebert-Strae
Wohnbauflachen 65 12 67 21 7 144
Gemischte Bauflachen 60 39 58 48 71 35
03 — Beethovenring
Wohnbauflachen 42 0 52 1 0 2
Gemischte Bauflachen 3 0 3 0 0 0
04 — Ostring
Gemischte Bauflachen 30 0 35 4 0 12
05 — Massener Str./Feldstr.
Wohnbauflachen 46 0 45 4 0 6
Gemischte Bauflachen 67 0 68 0 0 0
06 — Kathe-Kollwitz-Ring
Wohnbauflachen 57 1 62 8 5 11
Gemischte Bauflachen 41 3 43 1 7 19
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3.3.7

Landesstrafle 821

Von der LandesstralRe 821 (KleistraRe) ist der Abschnitt vom Massener Hellweg bis zur Unnaer Stralle
untersucht worden. Teile des Bereichs werden zusatzlich gleichzeitig von der A 1 und der A 44.

Die Berechnung des LANUV hat ergeben, dass insgesamt 11 Personen innerhalb von 24 Stunden mit Pe-
geln Gber 70 dB(A) und 21 Personen in der Nacht mit Pegeln Gber 60 dB(A) an der KleistraRe betroffen

sind.

Tabelle 11: Ergebnisiibersicht L 821

Anzahl Personen Lgen Anzahl Personen Lyight LKz LKZ
Pegelbereiche in dB(A) Pegelbereiche in dB(A) Lden Lnight
65 bis <=70 >70 55 bis <= 60 >60 >70dB(A) | >60dB(A)
L 821 (KleistraRe)
Wohnbauflachen 91 1 102 9 1 16
Gemischte Bauflachen 22 10 23 12 18 45
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3.4 Zusammenfassung

Die in Kapitel 2.3 dargestellten Stralenabschnitte werden anhand der Lairmkennziffern in eine Rangfolge
gebracht. MalRgeblich fiir die Sortierung sind dabei die Laérmkennziffern nachts, da nachts héhere Werte
vorliegen. LKZ unter 10 sind nicht relevant, da es sich dabei nur um Einzelgebaude handelt (Erheblich-

keitsschwelle).

Tabelle 12: Betroffene Straflenabschnitte und Bereiche nach LKZ

Position Quelle Gebdude entlang der StraBenabschnitte LKZ Lgen LKZ Lnight
oder im Bereich ... 24-Stunden Nacht
1. B1 Bereich B 1 6stlich der Morgenstralie bis 156 224
zur Ostliche Stadtgrenze
2. L678 Friedrich-Ebert-StraRe 79 178
3. Al Unnaer Stralle 34 141
4. Al Massener Heide 51 130
5. L 821 KleistraRe 18 61
6. L 655 Hammer Strale 30 54
7. L 665 Massener Hellweg 95 35
8. L678 Kathe-Kollwitz-Ring 12 29
9. Al Afferder Weg 18 28
10. B1/L679 | Bereich B 1 West zwischen 15 27
Morgenstr. und Feldstr.
11. Ad4 Bereich nordlich A 44 1 25
12. Ad4 Bereich Dreihausen 9 17
13. Al Obermassener Kirchweg 1 14
14. Ad4 Bereich stdlich A 44 2 12
15. L678 Ostring 0 12
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4 Ergebnisse der Lairmkartierung Schienenverkehr

4.1 Berechnungsergebnisse EBA

Zur Ermittlung der Schallauswirkungen, die durch bundeseigenen Schienenstrecken erzeugt werden, hat
das Eisenbahnbundeamt (EBA) vom Bund den Auftrag erhalten, schalltechnischen Berechnungen durch-
zufiihren und die Ergebnisse in Form von Isophonenkarten und Tabellen fiir jede betroffene Kommune
zu veroffentlichen.

Dabei werden Hauptschienenstrecken untersucht, auf denen mehr als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr
stattfinden.

Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen (gemaR VBEB) so-
wie kommunale Larmkennziffer

Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lpen) Nacht-Larmindex (Lyight)

Pegelbereich in dB(A) Belastete Einwohner Larmkennziffer Pegelbereich in dB(A)  Belastete Einwohner Larmkennziffer

- - (45 < Ljght <= 50) 8.040

- - 50 < Lyignt <= 55 3.820

55 < Lpgy <=60 4.700 55 < Lyjgnt <= 60 1.300

60 < Lpgy <=65 1.840 35.531 60 < Lyjgnt <= 65 370 53.881
65 <Lpgy <=70 550 65 < Lnjignt <= 70 20

70 <Lpen<=75 140 Lnight > 70 20

Lpen > 75 30 - -

Von Umgebungslarm belastete Flache und geschatzte Zahl der Wohnungen, Schul- und Krankenhausge-
bdude

Pegelbereich in dB(A) Belastete Flachen in km? Belastete Wohnungen Belastete Schulen Belastete Krankenhauser

Lpen > 55 12,16 3.538 20 7
Lpen > 65 2,83 355 2 0
Lpen > 75 0,59 13 0 0

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alle Einzelgebaude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise
drei Gebauden sind somit drei Schulgebaude in die Auswertung genommen worden.

Die Ergebnisse der Berechnung sind unter folgendem Link veréffentlicht worden: http://laermkartie-
rungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

18


http://laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba
http://laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

Larmaktionsplan Unna RPS
SEIT 1999
Stufe 3

Die nachfolgenden Karten 7 und 8 zeigen die flaichenhafte Darstellung der Schallausbreitung.

® Tag-Abend-Nacht (Lpgy)
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Karte 3: Ubersicht Larmsituation Schiene (3. Stufe) Lsen (day, evening, night), genordet, ohne MaRstab
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4.2 Detailbetrachtung der Ergebnisse Schiene
Die Sichtung der Berechnungsergebnisse zeigt eine Verlarmung der Innenstadt durch die Schienenstre-
cken. Hinzu kommen diverse Wohngeb&ude entlang der Schienenstrecken im AuRRenbereich.

Insgesamt sind ca. 170 Personen mit Pegeln (iber 70 dB(A) ganztags und 480 Personen mit Pegeln tber
60 dB(A) nachts betroffen.

MaRnahmen zur Verbesserung der Lirmsituation in Unna werden vom EBA geplant. Im Zuge der Offent-
lichkeitsbeteiligung steht ein Internetportal zur Verfligung, das liber die Ldrmaktionsplanung an Haupt-
schienenstrecken informiert:

https://www.laermaktionsplanung-schiene.de/eisenbahnbundesamt/de/home

5 Hinweise zum Flugldarm

Die Umgebungslarmkartierung an Flugplatzen erfolgte nach der ,Vorlaufige Berechnungsmethode fiir
den Umgebungslarm an Flugplatzen” (VBUF). Der Dortmund Airport ist aufgrund seiner im nationalen
Vergleich geringen Flugbewegungen nicht kartierungspflichtig. Fir Flughdfen ist die nationale Gesetzge-
bung in Form des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm deutlich strenger, so dass sich im Rahmen der
Larmaktionsplanung keine Uberschreitungen der Ausldsewerte ergeben. Die Flugldrmkartierung nach
nationalen Richtlinien wurde von der ACCON GmbH durchgefiihrt. Zustéandige Behorde fiir die Kartie-
rung ist das Umweltamt der Stadt Dortmund, Aufsichtsbehorde fiir den Flugbetrieb ist die Bezirksregie-
rung Minster.

Fiir das Prognosejahr 2025 liegt ein Gutachten des Ingenieurbiiros ADU cologne vor, in dem anhand ei-
ner Schallausbreitungsberechnung Schutzzonen definiert wurden. Diese Schutzzonen erstecken sich
auch auf das Stadtgebiet von Unna. Somit findet das Stadtgebiet von Unna in der nationalen Betrach-
tungsweise des Fluglarms Berlicksichtigung. Eine Betrachtung im Rahmen der Larmaktionsplanung wird
daher nicht vorgenommen.
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6 Umgesetzte MaBnahmen zur Lirmminderung der Stufe 2

Auf einem Abschnitt der L 678 (Friedrich-Ebert-StralRe), der L 665 (Teilstiick Massener Hellweg) und der
L 821 (KleistraBe) im Jahr 2019 Tempo 30 eingefiihrt wurde. Die Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit ist in den Berechnungsergebnissen aus 2017/2018 nicht enthalten. An beiden StraRenab-
schnitten wird heute die LKZ geringer sein. Eine Uberpriifung findet im Jahr 2022 im Zuge der nichsten
Kartierungsberechnung statt. Zusatzliche MaBnahmen werden fiir die beide StraRenabschnitte nicht
weiter untersucht.

Auf der Iserlohner StralRe sidlich der B 1 bis zum Schiitzenhof wurde ebenfalls Tempo 30 angeordnet.

Die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen passive Larmsanierungsmalinahmen, die vom StraRenbaulast-
trager StraRen.NRW gepriift und durchgefiihrt werden, sind bislang von den betroffenen Grundstiickei-
gentlimern nur vereinzelt in Anspruch genommen worden.

Entlang der A 1 und der A 44 sind bzw. werden fir die Laérmschutzbauwerke umfangreiche Um- und
Neubaumalnahmen durchgefiihrt. Die Planung der Larmschutzbauwerke basiert auf einer Priifung der
nationalen Grenzwerte (vgl. Tabelle 1), so dass ein ausreichender Schallschutz fiir die Wohngebaude
entlang der A 1 und A 44 gewahrleistet wird (Vgl. Abbildung 2). Neben aktiven und passiven
SchutzmaBnahmen kommen auch larmarme Fahrbahnbeldge zum Einsatz.

Abbildung 2: Ausbaustrecken und LarmschutzmaRnahmen entlang der A 1/A 44
Quelle: https://www.strassen.nrw.de/de/projekte/a44/ausbau-von-dortmund-unna-bis-unna-ost.html

Mirzte
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7 MafBnahmen der ndchsten fiinf Jahre

Die Stufe 2 des Larmaktionsplanes hat wirksame MalRnahmen aufgezeigt, um die Biirger vom Larm der
hochbelasteten Strallen zu entlasten. Da ist zum einen die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h auf 30 km/h zu nennen und zum anderen der Einbau von passiven SchallschutzmaR-
nahmen am Gebdude.

Auf einigen Strallenabschnitten, auf denen an HauptverkehrsstraBen in Stufe 2 Tempo 30 empfohlen
wurde, ist im Jahr 2019 die zuldssige Hochstgeschwindigkeit entsprechend reduziert worden
(vgl. Kapitel 6).

Neben den Hauptverkehrsstraflen wurden in Stufe 2 auch die Iserlohner StraRe siidlich der B 1 als Stadt-
straBe und der StraRenzug UhlandstralRe/Hellweg (K 38) als KreisstraRe beriicksichtigt. In Stufe 3 wird
die Hertingerstralle mit in die Betrachtung aufgenommen, da nach einer Verkehrszahlung aus dem Jahr
2018 die Belastungsgrenze von 8.200 Kfz/Tag tiberschritten wird.®

Auf der Basis von separaten Lirmberechnungen wurde in Stufe 2 die Empfehlung gegeben, im StraRen-
zug UhlandstraRe/Hellweg sowie auf der Iserlohner StraRe Tempo 30 einzurichten. Der Abschnitt der
Iserlohner StralRe zwischen B 1 und der Einmiindung Schiitzenhof ist daraufhin mit Tempo 30 beschildert
worden. Die Einrichtung von Tempo 30 im StraBenzug UhlandstraBe/Hellweg (K 38) wurde vom Kreis
Unna abgelehnt. Die Ablehnung erfolgte mit dem Hinweis, dass der Bereich auch stark durch die nahe-
liegende Schienenverkehrsstrecke verlarmt ist.

Um die Gesamtbelastung der Anwohner zu reduzieren, wird im Rahmen der Larmaktionsplanung weiter-
hin eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit an der UhlandstralRe oder alternativ der Ein-
satz einer larmarmen Fahrbahnoberflache empfohlen. Auf die Reduzierung des Schienenverkehrslarms
hat die Kreisstadt Unna nur einen geringen bis keinen Einfluss, da das Eisenbahnbundesamt die MaR-
nahmen zur Reduzierung des Schienenverkehrslarms plant. Daher sollte die Kreisstadt Unna die Ver-
kehrstrager steuern, die ebenfalls zur Lirmbelastung in dem genannten StraRenzug beitragen und auf
die sie einen groReren Einfluss hat.

Fir die HertingerstraRe und die Uhlandstralie ist festgestellt worden, dass auf der Basis der Anzahl der
betroffenen Wohngebauden und der Hohe der Larmbelastung die Einfihrung von Tempo 30 tags wie
nachts erforderlich ist.1® Alternativ kann auf der UhlandstraRe im Zuge einer Lirmsanierung auch ein
larmarmer Asphalt zum Einsatz kommen.

Fiir die Hammer StraBe (L 665), HansastraBe (L 665) und die Kamener Strafle (L 678) ist ebenfalls in der
separaten schalltechnischen Untersuchungl® auf der Basis nationaler Richtlinien der Nachweis gefiihrt
worden, dass die Einfihrung von Tempo 30 an einer ausreichenden Anzahl von Wohngebduden eine Re-
duzierung der Beurteilungspegel tags und nachts bewirkt.

9 Im Zuge des Kreuzungsausbaus HertingerstraRe/Brockhausstrae (Aufstellung Bebauungsplan UN 122) ist bei ei-
ner Verkehrszahlung eine Verkehrsbelastung von tGber 8.200 Kfz/Tag ermittelt worden. Vgl. ,Verkehrsuntersu-
chung und Mobilitdtskonzept fiir den Bildungsstandort Hertinger Tor in Unna“ (April 2020)

10 RP Schalltechnik: Schalltechnischer Nachweis fiir die Einfiihrung von Tempo 30 auf HauptverkehrsstralRen sowie
Kreis- und StadtstraRen (01/2021)
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Empfehlungen: (vgl. Abbildung 3, Seite 25)

1.

Larmsanierung:
Die in Stufe 2 verabschiedete Larmsanierung der Wohngebaude an der B 1, der L 678, der L 679 und

der L 665 wird weiter verfolgt (vgl. Abbildung 3). Durch Absenkung der Lairmsanierungswerte im
Sommer 2020 erhoht sich die Anzahl der Anspruchsberichtigten im Umfeld der Hauptverkehrsstra-
Ren. Das hat den Effekt, dass weitere von Larm betroffenen Blirger ihren Anspruch auf passiven
Larmschutz geltend machen kénnen. Larmsanierung kann auch in Form einer larmmindernden As-
phaltdeckschicht durchgefiihrt werden. Auf einem Abschnitt der L 678 (FeldstralRe) ist der Einsatz
einer Lirmschutzwand als LirmsanierungsmalRnahme gepriift worden.!! Die Wirksamkeit einer
Larmschutzwand wurde nachgewiesen. Die Entscheidung, welche Art der Lairmsanierung umgesetzt
wird, obliegt der zustdandigen Behérde. Der Larmaktionsplan beauftragt die Landesbehorde Stra-
Ren.NRW mit der Prifung von geeigneten LirmsanierungsmaRnahmen.

Einflhrung Tempo 30 tags/nachts auf HauptverkehrsstraRen :

Hammer StraRe -> Abschnitt ab Kreisverkehr ViktoriastralRe bis ca. Haus-Nr. 96
Hansastralle -> Abschnitt ab Kreisverkehr KantstraRe bis Einmiindung KornstraRe
Kamener StralRe ab Anschluss Fr.-Ebert-StraRe bis Einmindung Hallohweg

Einflhrung Tempo 30 tags/nachts auf StadtstralRen:
HertingerstraRe ab Kreuzung Sidring bis Kreuzung B 1

Einflihrung Tempo 30 tags/nachts oder alternativ larmarmer Asphalt auf Kreisstraen:
Uhlandstralie ab Anschluss Hellweg bis Kreuzung Morgenstralie

An allen Abschnitten, auf denen Tempo 30 empfohlen wird, sind die Wohngebdude im Rahmen einer
Vorprifung nach nationalen Richtlinien und Verordnungen untersucht worden. 11

Dartber hinaus betreffen folgende larmmindernde Empfehlungen das gesamte StraRennetz in Unna:

Es wird empfohlen, die Fahrbahnoberflachen immer in einem ordnungsgemaflen Zustand zu halten,
so dass neben den Abrollgerdauschen der Fahrzeuge keine weiteren Gerdausche entstehen.

Die Verstetigung und Kontrolle des Verkehrsflusses in den HauptverkehrsstraRen ist ein Mittel, um
die vom flieBenden Verkehr ausgehenden Emissionen zu reduzieren. Strallen.NRW ist allgemein be-
strebt, die Koordinierung von Lichtsignalanlagen-Schaltungen auf den Bundes- und LandesstralRen zu
optimieren, um schadliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden.

An StralRenabschnitten, auf denen Personen die Fahrgeschwindigkeiten der Kfz fiir zu hoch halten,
sollten Geschwindigkeitskontrollen durchgefiihrt und digitale Hinweistafeln installiert werden, auf
denen die gefahrene Geschwindigkeit angezeigt wird. Die Hinweistafeln kdnnen im gesamten Stadt-
gebiet eingesetzt werden. Die finanziellen Auswirkungen der MalBnahmen fiir digitale Hinweistafeln
belaufen sich je nach Ausstattung auf 1.000,00 EUR bis 2.000,00 EUR pro Hinweistafel.

Larmvermeidung:

Zur Vermeidung von Larm trigt die Vermeidung von Pkw-Fahrten bei. Ein Umsteigen auf den OPNV im
Quell-Zielverkehr und die Nutzung des Fahrrads bzw. das ZufulRgehen im Binnenverkehr ist deutlich zu

11 RP Schalltechnik: Schalltechnischer Nachweis fiir die Einfiihrung von Tempo 30 auf HauptverkehrsstraRen sowie
Kreis- und StadtstraRBen (01/2021)
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fordern. Bei der Neuausweisung von Wohngebieten sollte ein OPNV-orientiertes Siedlungskonzept ver-
folgt werden, so dass ein Anschluss an das OPNV-Netz gewihrleistet ist.

Das zur Forderung des Radverkehr in Unna entwickelte und im Jahr 2016 verabschiedete ,Strategie und
Zielnetz 202512 beinhaltet umfangreiche MaRnahmen, die zum Umstieg vom Pkw auf das Fahrrad bei-
tragen. Die Kreisstadt Unna verfolgt damit eine angebotsorientierte Radverkehrsplanung, die sich auch
positiv auf die Larmentwicklung in Form von Larmvermeidung auswirkt.

Larmvorsorge:

Die Planung neuer Baugebiete und BaumalBnahmen an Bestandsgebaduden unterliegen dem
BImSchG sowie den entsprechenden Richtlinien. Somit wird bei neuen Bautatigkeiten in Unna Larmvor-
sorge betrieben.

Abbildung 3: MaRRnahmen an oder auf HauptverkehrsstraBen / Kreis- und Stadtstralen (karte unmagstablich)
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12 Kreisstadt Unna: Radverkehr in der Kreisstadt Unna Strategie | Zielnetz 2025, beschlossen am 29.06.2016

25



Larmaktionsplan Unna RPS

SEIT 1999
Stufe 3

8 Langfristige Strategie

Als langfristige Strategie zur allgemeinen Lirmreduzierung werden Angebote zur Vermeidung von Pkw-
Fahrten angesehen, die sich langfristig entwickeln miissen. Ein Umsteigen auf den OPNV im Quell-Ziel-

verkehr und die Nutzung des Fahrrads bzw. das ZufuRgehen im Binnenverkehr ist zwecks Larmvermei-

dung auch langfristig zu férdern (Anderung Modal-Split*3).

Das Strategiekonzept und Zielnetz 2025 fiir den Radverkehr sieht vor, dass in einem flinfjahrigen Turnus
das Konzept und die Ziele zu tUberprifen und gegebenfalls anzupassen sind.

9 Kosten und Wirksamkeit der MaRnahmen

Der Larmaktionsplan wird gemafs § 47d Absatz 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larm-
situation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uberprift und erforderlichenfalls liberarbeitet. Erfahrungen
und Ergebnisse des Aktionsplans werden dabei ermittelt und bewertet. Die Kosten fiir die Lirmsanie-
rung sind in Stufe 2 benannt worden. Weitere Kosten sind zurzeit nicht erkenn- oder ermittelbar.

10 Ruhige Gebiete

In Stufe 2 der Larmaktionsplanung sind zwei Gebiete als sogenannte Ruhige Gebiete ausgewiesen wor-
den, die auch in Stufe 3 noch aktuell sind. Es handelt sich um den Kurpark und das Bornekamptal. Beide
Gebiete werden auch weiterhin entsprechend eingestuft.

Der Bereich des Kurparks konnte durch die Einfihrung von Tempo 30 auf der Friedrich-Ebert-StraRe vom
StralBenverkehrslarm entlastet werden.

13 Modal-Split = Verkehrsmittelwahl der Verkehrsteilnehmer eines Untersuchungsraumes
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11 Offentlichkeitsbeteiligung

11.1 Vorgehen

Im Rahmen der Aufstellung des Lirmaktionsplanes zu Stufe 2 ist eine umfangreiche Offentlichkeitsbetei-
ligung durchgefiihrt worden. Neben einem Biirgerinformationsabend und der Mdglichkeit der Beteili-
gung in drei Ausschusssitzungen hatten die Blirger die Gelegenheit, alle Schritte der Stufe 2 zu begleiten
und lhre Anregungen schriftlich sowie miindlich darzulegen.

Da sich gegeniiber der Stufe 2 keine neuen Erkenntnisse ergeben haben und die Einflihrung von Tempo
30 auf den benannten Strallen erst im Jahr 2019 erfolgte, wird auf einen Blirgerinformationsabend ver-
zichtet. Die Blrger wurden in einer Ausschusssitzung sowie ortsiiblich tiber das Internetportal der Kreis-
stadt Unna www.unna.de informiert. Der Entwurf des Larmaktionsplans der Stufe 3 hat im Rathaus fiir
30 Tagen offentlich ausgelegen. Interessierte Biirger konnten ihre Anregungen und Eingaben vorbrin-
gen. Die Offenlage fand vom 12.08.2020 bis einschlieRlich 10.09.2020 statt. Die Bekanntmachung der
Offenlage erfolgte im Amtsblatt Nr. 19 vom 31.07.2020.

11.2 Eingaben der Offentlichkeit

Es sind zum Entwurf des Larmaktionsplanes insgesamt 6 Eingaben und Hinweise mit Mehrfachnennung
von Birgern und Organisationen eingegangen, die thematisch zusammengefasst werden.

Dabei wurde nicht nur auf eine erhéhte Larmbelastung hingewiesen, sondern im Wesentlichen auf eine
zu hohe Verkehrsbelastung mit dem Wunsch nach Reduzierung.

Es wurden Eingaben fir folgende HauptverkehrsstraRen eingereicht:

e Bundesstralle 1

Eingabe:
Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit auf Tempo 50 sowie der Einsatz von aktive SchallschutzmaRnah-

men

Stellungnahme:
Die B 1 erfiillt eine wichtige Verbindungsfunktion. Die Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindig-

keit ist nur in Ausnahmenfallen umsetzbar.

Der Gesetzgeber hat in der Herabsetzung der Larmsanierungswerte an BundesstraBen um 3 dB(A) er-
neut deutlich gemacht, dass bauliche MaBnahmen (Larmsanierung) vor planerischen MaRnahmen gese-
hen werden.

Zu den MalRnahmen der Larmsanierung gehoéren aktive sowie passive Baumalnahmen. Der Strallenbau-
lasttrager prift im Einzelnen, welche MaRnahmen an den jeweiligen StraRenabschnitten ein geeignetes
Mittel darstellen. Dazu werden separate Berechnungen nach deutschen Richtlinien vom StraBenbaulast-
trager durchgefihrt

e Hammer StralRe (L 665)

Eingabe:
Fehlerhafte Verkehrsbelastung bzw. Messung der Larmbelastigung

Stellungnahme:
Grundsatzlich ist darauf hinzuweisen, dass die Schallpegel in der Lirmkartierung berechnet und nicht

gemessen wurden. Die der Berechnung zugrunde liegenden Verkehrsdaten sind von der zustandigen
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Landesbehorde erhoben worden. Etwaige Stérungen sind fir die Hammer StraRe nicht im System hin-
terlegt worden. Somit ist davon auszugehen, dass die Verkehrsdaten korrekt sind.

Fiir die Hammer Stralle ist im Larmaktionsplan eine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit auf Tempo 30
vorgesehen. Dazu ist ein Berechnungsnachweis nach deutschen Richtlinien erfolgt. Weitere Uberpriifun-
gen werden in Stufe 4 erfolgen.

e Feldstrale (L 678)

Eingabe:
Nachtrag der FeldstraRe in den Tabellen 10 und 12, Abschnitt Feldstralle in der Anlage 1 nicht erkennbar

Stellungnahme:
Der Teilabschnitt der L 678 (Feldstral3e) ist in der Tabelle 10 erganzt worden. Er wird zusammen mit der

Massener StraRe als ein Bereich gefiihrt. In Tabelle 12 sind nur StraRenabschnitte aufgefiihrt, die eine
Larmkennziffer > 10 aufweisen. In der MaRnahmenibersicht (Abbildung 3) ist die FeldstraRe mit aufge-
fahrt.

Der Bericht zur Larmkartierung (Anlage 1) wurde von der Landesbehorde zur Verfligung gestellt und im
LAP nur nachrichtlich {ibernommen. Anderungen werden dort von den Kommunen nicht eingebracht.
Die Verkehrsbelastung der StraBenabschnitte kbnnen unter https://www.umgebungslaerm-kartie-

rung.nrw.de/ abgerufen werden.

e Massener Strale-BahnhofstralRe

Eingabe:
Einfihrung Tempo 30 auf der Massener StraRe-Bahnhofstralle

Stellungnahme:
In der Larmaktionsplanung werden nur entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie nur Hauptver-

kehrsstralRen berticksichtigt, die mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr belastet sind. Die Kreisstadt Unna hat die
Betrachtung auf die Kreis- und Stadtstrallen erweitert, die ebenfalls eine Verkehrsbelastung von mehr
als 3 Mio. Kfz/Jahr aufweisen. Die Massener- BahnhofstraRe erreicht nicht die Schwelle von 3 Mio.
Kfz/Jahr. Somit ist und wird sie in der Larmaktionsplanung nicht bericksichtigt.

e HansastralRe

Eingabe:
Einfihrung Tempo 30 auf der Hansastralle (L 665)

Stellungnahme:
Auf dem Abschnitt der L 665 HansastraRe zwischen Kreisverkehr und BornstraRe sind verschiedene

Wohngebiude von einer Uberschreitung der Auslésewerte von 70/60 dB(A) betroffen. Daher wurde der
Abschnitt der Hansastral3e in die Empfehlungsliste fiir Tempo 30 mit aufgenommen.
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11.3 Eingaben der Trager 6ffentlicher Belange

Im Zuge der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange (TOB) sind die nachfolgenden Eingaben und An-
regungen eingegangen.

e Die Autobahn GmbH des Bundes

Durch die neue Zuordnung der Zustandigkeiten der Autobahnen hat anstelle des Landesbetriebes Stra-
Renbau Nordrhein-Westfalen fiir die Autobahnen die Autobahn GmbH wie folgt geantwortet:

+ Im Rahmen des Umbaus des AK Dortmund/ Unna werden entlang der A1 und der A 44 umfangreiche
LarmschutzmalRnahmen unter Bericksichtigung der Grenzwerte der Lirmvorsorge umgesetzt.

+* Bestehende Larmschutzwande werden von uns im Rahmen unserer Erhaltungsmafnahmen grund-
satzlich Giberprift.

7
0’0

Auf der A 1 ist, im Bereich von der AS Kamen-Zentrum bis ungefahr auf Hohe der Otto-Holzapfel-
Stralle in Unna-Massen, ein Erhaltungslos in Fahrtrichtung Bremen geplant.

7
0’0

Auf der A 44 ist zudem geplant sukzessive die Betonfahrbahn gegen einen larmmindernden Fahr-
bahnbelag auszutauschen. Den Anfang hat hier bereits der Streckenabschnitt zwischen dem AK
Dortmund/Unna und der AS Unna-Ost gemacht.

++» StandardmaRig wird seitens der Autobahn GmbH ein larmmindernder StraRenbelag mit einem Kor-
rekturfaktor von -2 dB(A) eingebaut.

Die Hinweise werden von der Kreisstadt Unna zur Kenntnis genommen und entsprechen den Angaben
des Larmaktionsplanes.

e Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen (Straen.NRW)

Der Landesbetrieb hat zusammenfassend folgende Anmerkungen zu den Mallnahmen des Larmaktions-
planes vorgebracht:

+* Die Errichtung einer Larmschutzwand an der FeldstralRe wird aus Kostengrunden abgelehnt. Der Ver-
gleich der Kosten von aktiven zu passiven Mallnahmen hat gezeigt, dass die Kosten von aktiven
MalRnahmen gegenliber passiven Mallnahmen ca. 130% hoher ausfallen. Aktive und passive Mal3-
nahmen sind an LandesstraRRen gleichrangig, so dass die deutlich niedrigen Kosten des passiven
Schallschutzschutzes an der FeldstraBe den Ausschlag geben. Die Eigentlimer der betroffenen Ge-
bdude missen selbst Antrdge an StraRen.NRW stellen.

7
0’0

Der vorgeschlagenen Minderung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf den inndortli-
chen Landesstralien wird insgesamt nicht zugestimmt. Auf der strikten Anwendung der Larmschutz-
Richtlinien-StV wird bestanden. Die Reduzierung des Verkehrslarm soll alternativ durch Mittel der
Larmsanierung erreicht werden.
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Die Ausfiihrungen und Hinweise werden von der Kreisstadt Unna zur Kenntnis genommen. Eine Ande-
rung der MaBnahmen im Larmaktionsplan wird aus folgenden Griinden nicht vorgenommen:

1.

Es ist unstreitig, dass durch die Einfihrung von Tempo 30 das Ziel der Lirmminderung erreicht wird.
Durch die Einflihrung von Tempo 30 ist auf einfachem und schnellen Wege eine Lirmminderung
moglich, ohne dass die Zustimmung und finanzielle Mitwirkung der Hauseigentlimer z.B. fiir passive
SchutzmalBnahmen erforderlich ist.

Dariber hinaus sind die finanziellen Mittel fir die Lairmsanierung auf Landesebene begrenzt. Es ist
nicht gewahrleistet, dass in einem absehbaren Zeitraum Mittel zur Larmsanierung bereitgestellt
werden. In der Larmaktionsplanung sollen MalRnahmen fiir die nachsten fiunf Jahre aufgefiihrt wer-
den. Innerhalb von fiinf Jahren ist die Umsetzung von LarmsanierungsmafRnahmen auf den genann-
ten LandesstralRen in Unna nicht zu erwarten. Die Einflihrung von Tempo 30 ist dagegen durchaus in
einem eng gesteckten Zeitrahmen und ohne hohen finanziellen Aufwand maglich.

Die Larmschutz-Richtlinien-StV lasst auch bei Nichterreichen der Richtwerte einen Spielraum zum
Umsetzung von planerischen MalRnahmen zu. Die pauschale Annahme, dass bei Einfihrung von
Tempo 30 auf den HauptverkehrsstraBBen eine Verdrangung des Verkehrs in NebenstraRen erfolgt,
ist in Unna nicht zutreffend, da dadurch keine Zeitersparnis erwirkt wird.

Der Nachweis zur Lirmminderung durch Tempo 30 wurde an allen StraBenabschnitten erbracht.

Eine fehlerhafte Ermittlung, Darstellung und Verwendung der Verkehrsdaten, die teilweise jliingeren
Datums sind als die Verkehrsdaten von StraRen.NRW aus 2015, ist nicht erkennbar. Das gilt umso
mehr, als dass fir die untersuchten Abschnitten keine Verkehrsdaten aus der allgemeinen StraRRen-
verkehrszahlung 2015 vorliegen und deshalb eigene Zahlungen durch die Stadt Unna durchgefiihrt
wurden. Gerade im innerdrtlichen Bereich ist das grobmaschige Zahimuster von StraRen.NRW nicht
geeignet, an jedem Straflenabschnitt prazise Verkehrsdaten fiir einzelne StraRenabschnitte zu lie-
fern. Daher wird der Einwand von fehlerhaften Verkehrsdaten zurlickgewiesen. Dariiber hinaus sind
fiir alle im Larmaktionsplan aufgefiihrten StraBenabschnitte Wirkungsnachweise hinterlegt worden.

Kreis Unna

Der Kreis Unna (Abteilung Bauen und Planen) hat keine Anregungen und Hinweise vorgebracht. Die Ein-
bringung von l[armarmen Asphalt auf der UhlandstraRBe ab Anschluss Hellweg bis Kreuzung Morgen-
straBe ist mit dem Kreis abgestimmt worden.
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12 Datum der Aufstellung des Larmaktionsplanes

Das Datum der Aufstellung des Larmaktionsplanes entspricht der Beschlussfassung der Kreisstadt Unna.

Beschluss des Rates der Kreisstadt Unna vom 01.07.2021

Aufgestellt:
Kreisstadt Unna

Der Burgermeister
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Anlage 5

GKZ: 05978036 Ergebnisse der Larmkartierung Essen, 31.01.2018
DE_j_05978036_Unna Unna

Bericht Uber die Larmkartierung fir die Stadt
Unna

Gemeindekennzahl: 05978036
Kennung der Behorde fur Larmkartierung: DE_j_05978036_Unna

Dieser Bericht erfolgt in Ubereinstimmung mit den Anforderungen des 84 der
Larmkartierungsverordnung.

Zustandige Behorde
Zustéandige Behorde fur die Larmkartierung nach 847e BImSchG ist:

Stadt Unna, 59423 Unna, Rathausplatz 1,
www.unna.de

Auskunft zur Larmkartierung erteilt:

Herr Dirk Barnickel, Tel. 02303-103670,
E-Mail: Dirk.Barnickel@Stadt-Unna.de

Abweichend davon ist fur die Kartierung des Schienenlarms von Eisenbahnen auf
Schienenwegen des Bundes zustandig:

Eisenbahn-Bundesamt, HeinemannstralRe 6, D-53175 Bonn,
http://www.eba.bund.de/lap

Die Berechnung der Larmbelastung in der Gemeinde erfolgte

fur die HauptverkehrsstraRen und nicht-bundeseigenen Hauteisenbahnstrecken
auRRerhalb der Ballungsrdume und fur die GroRRflughé&fen, durch das Landesamt fur
Umwelt, Natur und Verbraucherschutz NRW,

fur die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes durch das
Eisenbahn-Bundesamt.

Angaben zu den Ergebnissen der Larmkartierung Runde 3 (2017) finden Sie bitte auf den
folgenden Seiten.

Seite: 1



GKZ: 05978036 Ergebnisse der Larmkartierung Essen, 31.01.2018
DE_j_05978036_Unna Unna

Tabellarische Angaben lber die Anzahl der von Larm belasteten
Menschen, Flache, Wohnungen, Schulgebaude und
Krankenhausgebaude

Larmeinwirkung durch Hauptverkehrsstral3en

Einwirkung von StraRenverkehrslarm , der von Autobahnen, Bundes- und Landesstral3en
(Hauptverkehrsstraf3en) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschatzte Gesamtzahl der Menschen (N) in der Gemeinde,
die in Geb&uden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Lgen/dB(A): >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 7885 3425 1336 171 4

Lhigh/dB(A): | >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70
N 6027 2012 269 15 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Loen/dB(A): >55 >65 >75
GroRe/km2 34.484029 | 10.382222 | 2.350626

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgeb&ude und
Krankenhausgebaude (N) in der Gemeinde:

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 5298 706 2
N Schulgebdude 20 2 0
N Krankenhausgebaude 11 0 0

Seite: 2




GKZ: 05978036

DE_j_05978036_Unna

Ergebnisse der Larmkartierung
Unna

Essen, 31.01.2018

Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen nach L

und Verkehrsaufkommen

age, Grol3e

Hauptlarmquellen, welche auf das Gebiet der Gemeinde einwirken, sind

Hauptverkehrsstralien

Name Kennung Kfz/a (D) Lage

BO0OO1 DE_NW _rd_05978036001 7,271 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
B0O00O1 DE_NW rd 05978036002 20,513 Mio DE_NW_DF5 MRoad map
L0679 DE_NW rd 05978036003 3,675 Mio DE_NW_DF5 MRoad _map
B0O001 DE_NW rd 05978036004 6,439 Mio DE_NW_DF5 MRoad _map
- DE_NW_rd_05978036005 5,495 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
B0233 DE_NW rd 05978036006 6,802 Mio DE_NW_DF5 MRoad map
A0001 DE_NW rd 05978036007 40,467 Mio DE_NW_DF5 MRoad map
A0044 DE_NW rd 05978036008 24,984 Mio DE_NW_DF5 MRoad _map
B0O0O01 DE_NW_rd_05978036009 9,536 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
BO0O0O1 DE_NW _rd_05978036010 4,934 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
A0044 DE_NW _rd 05978036011 31,471 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
B0O00O1 DE_NW rd 05978036012 6,526 Mio DE_NW_DF5 MRoad map
- DE_NW rd 05978036013 4,051 Mio DE_NW_DF5 MRoad _map
- DE_NW_rd 05978036014 5,189 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
- DE_NW _rd_05978036015 3,661 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
A0001 DE_NW rd 05978036016 43,858 Mio DE_NW_DF5 MRoad map
L0678 DE_NW rd 05978036017 4,997 Mio DE_NW_DF5 MRoad map
L0678 DE_NW_rd_05978036018 5,188 Mio DE_NW_DF5_MRoad_map
(Einbahnstr.)

- DE_NW _rd_05978036019 3,492 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
L0678 DE_NW_rd_05978036020 4,484 Mio DE_NW_DF5_MRoad_map
(Einbahnstr.)

L0678 DE_NW_rd_ 05978036021 6,493 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
- DE_NW rd 05978036022 6,493 Mio DE_NW_DF5 MRoad map
L0679 DE_NW rd 05978036023 4,024 Mio DE_NW_DF5 MRoad map
L0679 DE_NW rd 05978036024 3,064 Mio DE_NW_DF5 MRoad _map
A0044 DE_NW_rd_05978036025 27,560 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
B0O0O0O1 DE_NW_rd_ 05978036026 4,895 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
B0233 DE_NW_rd_ 05978036027 3,962 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
A0001 DE_NW rd 05978036028 36,368 Mio DE_NW_DF5 MRoad map
L0821 DE_NW rd 05978036029 4,660 Mio DE_NW_DF5 MRoad _map
L0821 DE_NW_rd_05978036030 5,235 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
B0233 DE_NW_rd_05978036031 3,962 Mio DE_NW_DF5_MRoad_map
(Einbahnstr.)

B0O001 DE_NW rd 05978036032 3,423 Mio DE_NW_DF5 MRoad _map
- DE_NW_rd_ 05978036033 6,345 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
L0678 DE_NW_rd_05978036034 5,079 Mio DE_NW_DF5_MRoad_map
(Einbahnstr.)

B0233 DE_NW rd 05978036035 3,000 Mio DE_NW_DF5 MRoad _map
B0O001 DE_NW rd 05978036036 3,707 Mio DE_NW_DF5 MRoad _map
L0665 DE_NW_rd_05978036037 4,111 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map
B0O0O0O1 DE_NW _rd 05978036038 4,039 Mio DE_NW_DF5 MRoad_map

Seite: 3




GKZ: 05978036 Ergebnisse der Larmkartierung Essen, 31.01.2018

DE_j_05978036_Unna Unna
Name Kennung Kfz/a (D) Lage
L0821 DE_NW _rd 05978036039 4,817 Mio DE_NW_DF5 MRoad _map

Beschreibung der Umgebung

Die Stadt Unna liegt in der 6stlichen Ballungsrandzone des Ruhrgebietes im Westen von
Deutschland. Nadchstes Oberzentrum ist Dortmund, verkehrlich Giber Autobahn und
Schienenverkehr zu erreichen.

Verwendete Berechnungsmethoden:

VBUS, VBUSch, VBUF, VBUI - Bundesanzeiger Nr. 154a vom 17. August 2006
http://www.umgebungslaerm.nrw.de/materialien/ regelwerke/VBUS VBuSch VBUF VBUI

-pdf

VBEB - Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007
http://www.umgebungslaerm.nrw.de/materialien/ regelwerke/Vorlaeufige Berechnungsmetho
de Belastetenzahlen.pdf

Graphische Darstellungen durch Isophonenflachen:

Fur Hauptverkehrsstral3en:
DE_j Mroad_Lden
DE_j_Mroad_Lnight

Umfassende graphische Darstellungen der Kartierungsergebnisse in Unna sowie in ganz
NRW stehen allen Interessierten unter der Adresse

www.umgebungslaerm.nrw.de

zur Verfuigung.

Neben allgemeinen Erlauterungen zum Umgebungslarm und einer Ubersicht, in der alle
bertcksichtigten Quellen und Hindernisse dargestellt sind, findet man dort fir jede untersuchte
Quellenart und jede Kennzeichnungsart eine eigene kartenméafige Darstellung. Soweit

Seite: 4




GKZ: 05978036 Ergebnisse der Larmkartierung Essen, 31.01.2018
DE_j_05978036_Unna Unna

Ergebnisse des Larms von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes dargestellt werden,
wurden sie vom zustandigen Eisenbahn-Bundesamt nachrichtlich zur Verfliigung gestellt.
Jede Karte stellt mit Isophonenflachen die Schallpegel dar, welche aul3erhalb von Geb&auden
in 4m Hohe Gber dem Erdboden in einem 10m-Raster berechnet wurden. Die
Isophonenflachen sind entsprechend der Legende farbig gekennzeichnet.

Seite: 5
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Anlage 6: Belastungsdaten der Hauptschienenstrecken in Unna

Quelle: http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

Abschnitt 1: Hauptstrecke zwischen Hamm und Abzweig Richtung Werl

Unique-Rail-ID DE_q_rl053900
Verkehrsaufkommen Unique-Rail- Tag Abend Nacht S
ID Abschnitt [Ziige/Jahr] (day) (evening) (night)
Fernverkehr 7.235 2.135 422 9.792
Regionalverkehr 16.854 5.101 2.079 | 24.034
Giuterverkehr 6.630 3.609 5.466 | 15.705
Sonstiger Verkehr 251 87 669 1.007
Summe 30.970 10.932 8.636 | 50.538
Abschnitt 2: Hauptstrecke 6stl. des Bahnhofs

Unique-Rail-ID DE_q_ri532930
Verkehrsaufkommen Unique-Rail- Tag Abend Nacht

ID Abschnitt [Zuge/Jahr] (day) (evening) (night) Summe
Fernverkehr 7.235 2.135 422 9.792
Regionalverkehr 39.573 11.520 5596 | 56.689
Guterverkehr 7.392 4.088 6.928 | 18.408
Sonstiger Verkehr 302 88 669 1.059
Summe 54.502 17.831 13.615| 85.948

Abschnitt 3: Hauptstrecke westl. des Bahnhofs bis Abzweig Konigsborn

Unique-Rail-ID DE_q_ri519540
Verkehrsaufkommen Unique-Rail- Tag Abend Nacht ER
ID Abschnitt [Ziige/Jahr] (day) (evening) (night)
Fernverkehr 7.235 2.135 422 9.792
Regionalverkehr 54.520 15.404 11.147 | 81.071
Guterverkehr 7.606 4.088 6.714 | 18.408
Sonstiger Verkehr 304 87 670 1.061
Summe 69.665 21.714 18.953 | 110.332



http://laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba
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Abschnitt 4: Hauptstrecke westl. des Bahnhofs ab Abzweig Kénigsborn

Unique-Rail-ID DE_q_rl016890
Verkehrsaufkommen Unique-Rail- Tag Abend Nacht SR
ID Abschnitt [Zlige/Jahr] (day) (evening) (night)
Fernverkehr 7.235 2.135 422 9.792
Regionalverkehr 31.497 8.833 5826 | 46.156
Guterverkehr 7.606 3.835 6.461 | 17.902
Sonstiger Verkehr 62 87 416 565
Summe 46.400 14.890 13.125 | 74.415
Abschnitt 5: Nebenstrecke Unna-Kdénigsborn
Unique-Rail-ID DE_q_rl027030
Verkehrsaufkommen Unique-Rail- Tag Abend Nacht S
ID Abschnitt [Zuige/Jahr] (day) (evening) (night)
Regionalverkehr 23.023 6.571 5321 34.915
Guterverkehr 0 253 253 506
Sonstiger Verkehr 242 0 254 496
Summe 23.265 6.824 5.828 | 35.917
Abschnitt 6: Nebenstrecke Bereich Konigsborn (Siedlungsbereich)

Unique-Rail-ID DE_q_rlI519550
Verkehrsaufkommen Unique-Rail- Tag Abend Nacht SR
ID Abschnitt [Zuge/Jahr] (day) (evening) (night)
Regionalverkehr 46.544 13.142 10.642 | 70.328
Guterverkehr 0 253 253 506
Sonstiger Verkehr 244 0 254 498
Summe 46.788 13.395 11.149 | 71.332

Abschnitt 7: Nebenstrecke Bereich Konigsborn — Wickede und Bahnhof

Unique-Rail-ID DE_q_rl039030
Verkehrsaufkommen Unique-Rail- Tag Abend Nacht

Summe
ID Abschnitt [Ziige/Jahr] (day) (evening) (night)
Regionalverkehr 23.521 6.571 5321 35.413
Sonstiger Verkehr 2 0 0 2
Summe 23.523 6.571 5.321| 35.415
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