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EinfUhrung

Der Mobilitatsbereich steht derzeit vor neuen Herausforderungen. Angesichts starker Preissteige-
rungen, zunehmender Knappheit fossiler Energie und der erhéhten Anforderungen an den Klima-
schutz stehen die Verkehrsmittel des Umweltverbundes im Fokus, die wachsenden Mobilitatsan-
spriche und -bedirfnisse — abseits der Nutzung des eigenen Pkw - zu erfillen. Die Themen Digi-
talisierung, der demographische Wandel, die Knappheit 6ffentlicher Finanzmittel sind nur einige
der weiteren Themen, die Verkehr und Mobilitat beeinflussen. In Unna soll vor allem der Radver-
kehr stark gefdrdert werden. Zum Beispiel gibt es Uberlegungen auf dem Unnaer Ring eine Rad-
spur einzurichten und den Radverkehr durch andere InfrastrukturmaRnahmen zu unterstitzen.
Dies sind bereits erste potenzielle MalRnahmen, die ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten unter-
stitzen und den Anteil des Radverkehrs nachhaltig steigern soll.

Vor diesem Hintergrund gilt es das Thema Mobilitat ganzheitlich zu betrachten, weswegen sich die
Kreisstadt Unna dazu entschieden hat, ein integriertes Mobilitatskonzept aufzustellen. Das Mobili-
tatskonzept verfolgt dabei einen verkehrsmittelibergreifenden Ansatz. So sollen neben der ver-
traglichen Einbindung des Kfz-Verkehrs auch die Potenziale und Méglichkeiten zur Starkung des
FuR- und Radverkehrs als aktive Mobilitatsformen, die Verbesserung der offentlichen Verkehrs-
mittel sowie die Optimierung der Vernetzung der Verkehrsmittel untereinander aufgezeigt werden.
Gleichzeitig setzt das Mobilitatskonzept nicht bei null an, sondern greift bestehende Untersuchun-
gen, Konzepte und Erhebungen auf, um die Erkenntnisse unterschiedlicher Planwerke miteinander
zu verknupfen.

In dieser Auftaktveranstaltung zum Mabilitatskonzept werden im Rahmen der Bestandsanalyse die
Mangel und Chancen der aktuellen Verkehrssituation in Unna diskutiert. Im weiteren Planungspro-
zess wird darauf aufbauend ein Zielsystem entwickelt, welches definieren wird, nach welchen
Leitlinien sich die Mobilitat in den nachsten Jahrzehnten entwickeln soll. Daran anschlieRend wer-
den aus der Ist-Situation und den gesetzten Zielen entsprechende MalRnahmen entwickelt, welche
ebenfalls in einer 6ffentlichen Veranstaltung mit den Birger:innen diskutiert werden sollen. Im
laufenden Prozess wird es auRerdem weitere Beteiligungsbausteine wie eine Planungsradtour und
Planungsspaziergange geben. Zum Abschluss werden Ziele und MaRnahmen in ein integriertes
Handlungskonzept zusammengefthrt.
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Ablauf der Veranstaltung

Insgesamt nehmen rund 70 Personen (zzgl. Verwaltung und Gutachterteam) an der Veranstaltung
teil. Im Fokus der Veranstaltung steht das Gesprach mit den teilnehmenden Birger:innen und die
Diskussion zu den verschiedenen Themenbereichen des Mobilitatskonzeptes im Rahmen eines
.World Cafés”. Diese Werkstattphase an den verschiedenen Thementischen wird eingerahmt von
einem plenaren Teil, in dem mit einem Input-Vortrag die Teilnehmenden in den Planungsprozess
eingefuhrt werden.

Zeit Thema Von
17:00 Einlass
Teilnehmende konnen an den Eingangsbefragun-
gen teilnehmen und sich auf den Plakaten Gber das
Mobilitatskonzept informieren

17:30 BegriRung Dirk Wigant | Birgermeister der Kreis-
stadt Unna
Einfihrung und Vorstellung Jens Toschlager | 1.Beigeordneter der

Kreisstadt Unna

17:40 Interview zum Mobilitatskonzept fir die Kreis- Michael Frehn | Planersocietat
stadt Unna mit Herrn BlUrgermeister Dirk Wigant,
dem 1.Beigeordneten Herr Jens Toschladger und Dirk Wigant | Burgermeister der Kreis-
dem Projektleiter seitens der Planersocietat Herr stadt Unna
Moritz Mdller Jens Toschlager | 1.Beigeordneter der

Kreisstadt Unna
Moritz Miller | Planersocietat

18:00 Grundlagen und Projektfahrplan des Mobilitats- Moritz Miiller | Planersocietat
konzeptes
Warum ein Mobilitatskonzept fir Unna?
Was beinhaltet ein Mobilitatskonzept?
Wo steht die Mobilitat in Unna heute?

18:15 Anmoderation & Erlduterung der Thementische Michael Frehn | Planersocietat

Kurze Pause

18:20 Kleingruppenphase an vier Thementischen
Diskussion an vier Thementischen Moderation:
- FuRBverkehr & Barrierefreiheit Moritz Miller| Planersocietat
- Radverkehr Lara Wohland | Planersocietat

- Offentlicher Verkehr & vernetzte Mobilitst  Lisa Schmitz | Planersocietét

- Ruhender und flieRender Kfz-Verkehr Thomas Mattner | Planersocietat
19:10 Was nehmen wir mit in den Prozess?
Bericht von den Thementischen Moderation der Thementische
19:20 Ausblick und Schlusswort Michael Frehn | Planersocietat
19:25 Verabschiedung Dirk Wigant | Birgermeister der

Kreisstadt Unna
Jens Toschlager | 1.Beigeordneter der
Kreisstadt Unna
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Um die Teilnehmenden besser kennenzulernen, stehen am Eingang zwei Begrufiungsplakate be-
reit, auf welchen die Burger:innen mit Klebepunkten an einer kleinen Umfrage teilnehmen konnen.
Es zeigt sich, dass der Grol3teil der Teilnehmenden aus den Kernstadt-Bereichen Unnas kommt.
Vereinzelt kommen die Teilnehmenden aber auch aus den Iandlichen Ortsteilen Unnas. Die meis-
ten Teilnehmenden gehdren entweder zur Altersgruppe 40 — 64 Jahre oder zu den Uber 64-J3hri-
gen. Viele geben an, im Alltag grof3tenteils mit dem Rad unterwegs zu sein oder das Kfz mit dem
Rad zu kombinieren. Den grof3ten Handlungsbedarf sehen die Teilnehmenden beim Thema Rad-
verkehr und OPNV.

Abbildung 1: Ergebnisse der Umfrage auf dem BegriRungsplakat

Planersocietat
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Nach der BegrtfRung durch Herrn Wigant, Burgermeister der Kreisstadt Unna, und Herrn Toschla-
ger, 1.Beigeordneter der Kreisstadt Unna, gibt Moderator Herr Frehn, Planersocietat, einen Uber-
blick Uber den geplanten Ablauf der Veranstaltung. Fir die inhaltliche Hinfihrung zum Thema
kommen Herr Wigant, Herr Toschlager und Herr Miller, Planersocietat, zu Wort und stellen im Ge-
sprach mit der Moderation Anlass, Hintergrinde und erhoffte Ziele zum Mobilitatskonzept dar.

AnschlieRend stellt Herr Miller die Grundlagen und das Projektverfahren des Mobilitatskonzeptes
vor und gibt einen aktuellen Stand der Bestandsaufnahme zu den folgenden Themenfelder:

e FuRverkehr & Barrierefreiheit

e Radverkehr

e Offentlicher Verkehr & vernetzte Mobilitat
e Ruhender und flieRender Kfz-Verkehr

Kern der Veranstaltung ist der Austausch zwischen den Teilnehmenden und den Bearbeitenden
Gutachter:innen der Planersocietat und der Stadtverwaltung. Dafir sind entsprechend der vier
vorgestellten Themenfelder vier Thementische aufgebaut, an denen jeweils in kleineren Gruppen
ein Themenfeld bearbeitet wird. Die Werkstattphase ist in zwei zeitlichen Einheiten bzw. Runden
unterteilt, zwischen denen die Anwesenden den Thementisch wechseln kénnen. Dabei werden die
Birger:innen zunachst einem Themenfeld zugeordnet und kdnnen in der zweiten Diskussions-
runde das jeweilige Themenfeld nach eigenem Interesse frei auswahlen.

In kleinen Gruppen bietet sich fur die Blrger:innen an den vier Thementischen die Maglichkeit, di-
rekt eigene Anregungen und Hinweise zur aktuellen Situation in Unna darzulegen und an der Dis-
kussion mitzuwirken. Hinweise, Anregungen oder auch erste Losungsideen werden in dem Zuge
notiert und gesammelt. In der Nachbereitung der Veranstaltung werden die Anregungen und Hin-
weise von den Gutachter:innen ausgewertet und eine Bertcksichtigung in der Bestandsanalyse
gepruft.

Diskussion an den Thementischen

Die Diskussion an den Thementischen verlauft sehr konstruktiv. Die Ergebnisse der Diskussion an
den Thementischen werden im Folgenden dargestellt. Dabei werden die Anregungen der Teilneh-
menden, die auf Karteikarten festgehalten wurden als Abschrift bzw. als Foto dokumentiert.

Thementisch FuRverkehr & Barrierefreiheit

Zum Thema Fuldverkehr und Barrierefreiheit werden einige Hinweise und Anregungen gesammelt.
FUr den FulRverkehr geht es laut Ansicht der Teilnehmenden vor allem um Konflikte mit dem ru-
henden Verkehr, bspw. durch zugeparkte Gehwege und um das barrierearme zu FuR gehen im All-
gemeinen.

Planersocietat
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Anmerkungen zum FuRverkehr & Barrierefreiheit

e Was |auft bereits gut?

(©]

Kompaktes FuRwegenetz in der Innenstadt. Es gibt viele Wege die genutzt wer-
den konnen und die auf schnellem Wege durch die Stadt fihren.

Mangelmelder App fur jede Stérung, Verschmutzung oder Beschadigung im Un-
naer Stadtgebiet. Der Melder funktioniert gut und die Anmerkungen werden
schnell umgesetzt.

e  Was |auft noch nicht so gut?

(©]

Die Barrierefreiheit am Hbf und an weiteren Haltepunkten ist nicht gegeben und
muss dringend hergestellt werden.

Auch viele Bushaltestellen sind noch nicht barrierefrei ausgebaut. An Bushalte-
stellen sollte z.B. immer eine Sitzgelegenheit vorhanden sein.

Das Gehwegparken in Unna ist ein groRes Problem im gesamten Stadtgebiet. Die
Restbreiten auf den Gehwegen reichen haufig nicht aus, um sich als Ful3ganger
zu begegnen. Besonders fir Menschen mit Kinderwagen, Rollstihlen oder Rolla-
toren stellen die Engstellen uniberwindbare Probleme dar.

Geltende Regelungen zum Gehwegparken mussen daher konsequent kommuni-
ziert und umgesetzt werden. Vor allem auf Beschwerden und Hinweise sollte
schneller reagiert werden.

An Kreuzungen mussen die vorgeschriebenen Sichtbeziehungen eingehalten wer-
den. Auch hier stellen parkende Autos haufig ein Problem dar, welches die Ver-
kehrssicherheit gefahrdet.

Die Qualitat der Gehweg-0Oberflachen ist teilweise mangelhaft und sollte besser
gepflegt werden. Auf eine barrierefreie Integration der vielen Baumscheiben in
die Gehwege ist zu achten

e |deen und Anregungen zum Fuldverkehr:

O

Faire Aufteilung des Stralenraums. Nicht alle Flachen sollten dem Auto gehdren
und vor allem Flachen die fir den FuRverkehr vorgesehen sind, sollten auch fir
den FuRverkehr nutzbar sein.

Mehr Sitzbanke in Unna. Vor allem in den Ortsteilen, aber auch in der Innenstadt.
Schulwegsicherheit fordern. Neben der Planung sicherer Schulwege, sollte auch
die Kommunikation und Schulung zum Thema mitgedacht werden. Die Stadt
sollte die Schulen hier unterstitzen und auch Vorgaben machen.

Vermeidung von Angstraumen - Unterfihrungen und dunkle Ecken, besonders an
Bahnhaltepunkten sollten besser ausgeleuchtet werden.

Planersocietat
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Abbildung 2: Plakat zum Thementisch FuRRverkehr & Barrierefreiheit

Thementisch Radverkehr

In dem Themenbereich Radverkehr wird herausgestellt, dass viele Menschen gerne mit dem Fahr-
rad fahren, die entsprechende Infrastruktur fir ein sicheres und schnelles Vorankommen jedoch
an vielen Stellen fehle. Mehrfach wurde bemangelt, dass in der Vergangenheit vermehrt Pla-
nungsprozesse stattgefunden haben, z. B. die Erstellung des Ausbauprogramms Radinfrastruktur
2021-2025 im Jahre 2020, diese aber bisher kaum umgesetzt werden. Zentrale Handlungsfelder
fir den Radverkehr sind die Fihrung und Querung auf dem Innenstadtring, Durchgangigkeit im
Radverkehrsnetz, die Umverteilung der Verkehrsflachen zu Gunsten des Radverkehrs sowie der
Ausbau hochwertiger Radabstellanlagen sowie eine optimierte Ausschilderung im Netz. Auch die
Kommunikation zwischen Verwaltung und Burger:innen sowie Aufklarungsarbeit haben einen ho-
hen Stellenwert bei den Teinehmenden.

Anmerkungen zum Radverkehr

e  Was lauft bereits gut?

o Streckenweise besteht bereits eine gute Verkehrsfihrung des Radverkehrs. Bei-
spielsweise sind die Fihrung auf dem Afferder Weg sowie in Kénigsborn zu nen-
nen.

o Der Radverkehr in Unna wird sichtbarer zum Beispiel durch Rotmarkierungen der
Radverkehrsfurten sowie durch Handgriffe und Taster fir den Radverkehr an
Lichtsignalanlagen

o Alternative Wege abseits der Hauptverkehrsstralien sind fir den Radverkehr be-
reits vorhanden, die teilweise eine langere Streckenfihrung bedeuten, aber si-
cherer und komfortabler sind.

Planersocietat
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e  Was Iauft noch nicht so gut?

(¢]

Der Innenstadtring wird als Schwachpunkt fir den Radverkehr in Unna herausge-
stellt. Durch fehlende Anlagen fir Radfahrende und hohe Geschwindigkeiten des
motorisierten Individualverkehrs entstehen Gefahrensituationen und ein Unsi-
cherheitsgefihl. Besonders die Schulbereiche und Verbindungen zu den Schulen
stellen eine Gefahr fur Kinder dar.

Wohngebiete sind nicht sicher mit der Innenstadt verbunden. Besonders fir
Schulkinder konnen sich geféhrliche Situationen ergeben (z.B. Verbindung zum
Viktoria-Viertel).

Der Kreishauskreisel wird weiterhin (trotz bereits umgesetzter MaRnahmen) auf-
grund der FGhrungsform (Radverkehr in Gegenrichtung) als Unfallhdufungsstelle
genannt.

Regeln einer FahrradstralRen in Unna werden vom Kfz-Verkehr nicht beachtet.
Der Radverkehr muss haufig ausweichen und die Autos Uberholen mit geringem
Abstand und hohen Geschwindigkeiten. Zum Teil wird die Unkenntnis der Ver-
kehrsregeln als Grund des Konfliktes genannt.

Die Kleystralke in Massen wird aufgrund des Gefalles und vieler Fahrbahnver-
schwenkungen als gefahrlich und unkomfortabel beschrieben. Die Fihrungsform
wechselt haufig von einem Radfahrstreifen auf der Fahrbahn und der Fihrung
auf einem Radweg im Seitenraum.

Die Anforderung mittels Ampeltaster an Lichtsignalanlagen wird teilweise als
Barriere fUr den Verkehrsfluss des Radverkehrs und FuRverkehrs angesehen.
Poller und Umlaufsperren sind in Unna teilweise erst spat ersichtlich und/oder
stehen sehr dicht beieinander.

e |deen und Anregungen zum Radverkehr:

o

Kommunikation & Aufklarung sollten in Unna an Bedeutung gewinnen. Zum Bei-
spiel misse kommuniziert werden, welche Verkehrsregeln auf einer Fahr-
radstralie gelten, damit die einzelnen Verkehrsteilnehmenden entsprechend ver-
halten. Des Weiteren sollten Anregungen der Burgerinnen und Blrger ernst ge-
nommen werden.

Auf dem Innenstadtring musse eine Verkehrsfihrung fir den Radverkehr ge-
schaffen werden. Durch die Umwandlung einer Kfz-Spur zu einer Spur fir den
Radverkehr oder einer Umweltspur, kénnte die Situation verbessert werden.
Ebenso konnten die Abbiegespuren fir den Radverkehr umfunktioniert werden.
Es solle eine Alternative zur Fihrung auf dem Ring geschaffen werden, zum Bei-
spiel durch einen Radverkehrsring.

An oberster Prioritat sollte immer die Beseitigung von Gefahrenstellen stehen.
Die Sicherheit der Kinder auf den Schulwegen muss an mehr Bedeutung gewin-
nen, damit diese selbstandig mit dem Fahrrad zur Schule fahren kénnen.

Die Reduktion der Geschwindigkeit auf 30 km/h im gesamten innerstadtischen
Bereich (inkl. Ring) kann zu mehr Verkehrssicherheit und einer Reduktion der
CO,-Emissionen beitragen.

Auch Radfahrende machten schnell vorankommen, dafur ist eine sichere

Planersocietat
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Durchgangigkeit im Radverkehrsnetz von Néten. Dafir missen die Wohngebiete
mit dem Ortskern durch Radverkehrsanlagen und Querungsmaglichkeiten ange-
bunden werden.

o Erste Ideen fur die Verbesserung im Radverkehr kdnnen mit Verkehrsversuchen
erprobt werden und damit gleichzeitig Aufmerksamkeit fir Radverkehr geschaf-
fen werden.

o Durchgang oder Alternative der Fuligangerzone fir den Radverkehr schaffen, z.B.
Schaferstralie als Fahrradstralie, da die Fullgangerzone aktuell eine Barriere fur
den Radverkehr darstellt.

o Auf dem Afferder Weg besteht weiterer Ausbaubedarf fir eine sichere Radver-
kehrsfuhrung.

o FUhrung des Radverkehrs auf Frondenberger StralRe in Kessebiren konnte durch
eine durchgangige und einheitliche Fihrung verbessert werden.

o Alternativen Radverkehrsouten (tlw. langere Streckenfiihrung, aber sichere Fih-
rung) konne ausgearbeitet und beschildert werden.

o Ein ,Radhighway” in der Innenstadt Unna kdnnte die Verkehrsproblematik des
Rings reduzieren.

o Die Umverteilung von Verkehrsflachen kann Vorteile fir den Radverkehr hervor-
bringen zum Beispiel kdnnten Radverkehrsanlagen mit dem Wegfall von Stellplat-
zen fUr den Kfz-Verkehr geschaffen werden.

o Gegenseitige Rucksichtnahme aller Verkehrsteilnehmende musse durch Aufkla-
rung unterstitzt werden.

o Essollten mehr Finanzmittel fir den Radverkehr zur Verfiigung gestellt werden
und Férdermdglichkeiten in Anspruch genommen werden.

Abbildung 3: Plakat zum Thementisch Radverkehr

Planersocietat
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Thementisch Offentlicher Verkehr & vernetzte Mobilitst

Im Themenfeld zum 6ffentlichen Verkehr & vernetzte Mobilitat wurde vorwiegend die schlechte
OPNV-Anbindung von landlichen Ortsteilen (z.B. Billmerich und Miihlhausen) bemé&ngelt. Zudem
wurde die geringe Taktdichte, die zu teuren P+R Parkplatze und die Unverl3sslichkeit des OPNVs
bemangelt. Positiv hervorgehoben wurde die Radstation und die barrierefreien Displays am Hbf.

Anmerkungen Offentlicher Verkehr & vernetzte Mobilitat

e  Was |auft bereits gut?

(¢]

(©]

Radstation am Hbf ist bereits ein guter Anfang hin zur Mabilstation.

Die barrierefreien Anzeigedisplays am Hbf erleichtern es mobilitatseingeschrank-
ten Person den OPNV zu nutzen.

Teilweise gute Verbindungen im Busverkehr (z.B. gute Verbindung zwischen Ost-
ring und DorotheenstraRe)

e  Was |auft noch nicht so gut?

o

o

o

Taktung von Busverbindungen ist haufig zu gering

Busse und Zuge sind unverlasslich

Landliche Ortsteile Unnas (z.B. Billmerich und Mihlhausen) sind sehr schlecht an
den OPNV angebunden. Mehr On-Demand-Angebot wird benétigt
Querverbindungen fehlen

Intermodalitat sollte mehr geférdert werden (z.B. Méglichkeit Rader im Bus mit-
zunehmen)

Unna West und Unna Hbf sind teilweise nicht komplett barrierefrei, wodurch Nut-
zung fir mobilitatseingeschrankte Personen nicht maglich ist.

Regionale Verbindungen nach Hamm und Dortmund missen grade nachts ver-
bessert werden.

Die komplizierten Tarife stellen fiir viele eine Nutzungsbarriere des OPNVs dar.
P+R-Parkplatze sind in Unna zu teuer und fehlen komplett am Hbf.

Busse sind tagsiber oft nicht ausgelastet und verursachen dann nur Emissionen
und Larm.

e Ideen und Anregungen zum OPNV und zur vernetzten Mobilitat:

o

Mobilitat mehr vernetzten durch Digitalisierung (z.B. App fir Nachbarschaften, in
der Mitfahrgelegenheiten angeboten werden).

OPNV komplett kostenlos anbieten um herauszufinden wie gut OPNV dann ange-
nommen wird.

Planersocietat
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Abbildung 4: Diskussionsrunde am Thementisch OPNV & vernetzte Mobilitat

Thementisch Ruhender und flieRender Kfz-Verkehr

FUr den flieRenden Kfz-Verkehr und Wirtschaftsverkehr wird zunachst die generell gut Ausgangs-
lage auf Grund der guten Lage in der Region und dem Anschluss an Autobahnen und Bundesstra-
Ren festgehalten. Auch das Hauptstrallennetz wird positiv hervorgehoben. Neben einzelnen Prob-
lemen fir den Kfz-Verkehr wird auch dariber diskutiert, dass es aktuell keine ausreichend gute
alternativ Angebote gibt, um anstelle des Autos auf ein anderes Verkehrsmittel umzusteigen. Es
muUssten also zunachst andere Angebote gestarkt werden, bevor die Teilnehmenden einen Um-
stieg in Betracht ziehen. Hierzu wurden bereits einige Ideen diskutiert.

Anmerkungen Ruhender und flieBender Kfz-Verkehr

e Was Iauft bereits gut?
o Unna verfugt Uber ein gutes HauptstralRennetz

o Die Stadt ist Uber Autobahnen und BundesstraRRe sehr gut erreichbar

Planersocietat
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e Was I3uft noch nicht so gut?

(¢]

Es fehlen Alternativangebote zum Pkw, insb. in den Ortsteilen und Dorfern der Pkw ist
dort notwendig, somit entsteht Verkehr

Bei Autobahnsperrungen kommt es zu Verkehrsiberlastungen in der Stadt; zumindest
der Lkw-Verkehr sollte weitraumiger umgeleitet werden

Die Vernetzung zwischen privatem und 6ffentlichem Verkehr muss besser werden
Baulasttrager sollten sich besser koordinieren (Baustellen, Umbauten besser planen)
Es gibt sehr viele Falschparker

Muss Parken im &ffentlichen Raum tberhaupt noch stattfinden? (dazu gab es unter-
schiedliche Meinungen)

Es wird haufig zu schnell gefahren (auch hierzu gab es unterschiedliche Meinungen)

Es sollte zunachst Uberlegt werden, warum Menschen mit dem Auto fahren, um dann
gezielt Alternativen zu schaffen (z. B. fir GroReinkaufe)

e |deen und Anregungen zum Kfz-Verkehr:

o

o

o

Mehr Carsharing und mehr Vernetzung der Verkehrsmittel
Bessere P&R-Angebote fur Pendler

Angebote fir Pendler ausweiten (OPNV: bessere Schnellbusse)
Leihrader anbieten

Rickbau des Rings (ist er dann noch leistungsfahig?),

den Raum fir alle Verkehrsmittel nutzen (einige Stimmen wiinschen sich aber auch
Parken)

Mehr Nutzungsmischung in der Siedlungsentwicklung reduziert weite (MIV-)Wege

Alte Gewohnheiten aufbrechen

Push&Pull anwenden, Angebote allein werden nicht ausreichen
ParkgebUhrenverhdltnis anpassen -> mehr von der Stral3e in die Parkhauser verlagern,
Wirtschaftlichkeit der Parkhauser bericksichtigen

City-Logistik/Hubs (Begrenzung von Lieferzeiten und Tonnagen)

Verkehrsberuhigung durch optische Verengung der StraRen (z. B. Alleen)

Planersocietat
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Abbildung 5: Diskussionsrunde am Thementisch motorisierter Individualverkehr & Parken

Ausblick

Die gewonnen Informationen werden durch die Planersocietat aufbereitet und flieRen in den wei-
teren Planungsprozess ein. Sie dienen vor allem dazu, die Bestandsanalyse zu vervollstandigen
und auf ihrer Grundlage ein Zielkonzept abzuleiten. Mittels des Zielkonzeptes werden im weiteren
Verlauf konkrete MaRnahmen erarbeitet. Der weitere Prozess wird stetig von Offentlichkeitsveran-
staltungen begleitet werden.

An dieser Stelle mochte sich die Kreisstadt Unna und die Planersocietat herzlich bei allen Beteilig-
ten fur die konstruktiven Diskussionen im Rahmen des 1. Mobilitatsforums bedanken und hoffen
auf ein weiterhin reges Interesse der Bevdlkerung.
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Stadt Unna

Verkehrsplanung
Rathausplatz 1
59423 Unna

Ansprechperson: Sylvia Klemp

Gutachterliche Betreuung

Planersocietat

Dr.-Ing. Frehn, Steinberg & Partner
Stadt- und Verkehrsplaner
GutenbergstralRe 34

44139 Dortmund
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