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1 Grundlagen zur Mobilitat inUnna

Das Mobilitatsverhalten sowie dessen Entwicklung wird von unterschiedlichen Einflissen gepragt.
Neben personlichen Gewohnheiten und Praferenzen sowie dem Angebot unterschieMerher
kehrsangebote sind die rdumlichen Gegebenheiten mal3geblich. Grof3en Einfluss auf das Mobili-
tatsverhalten haben somit die regionale Lage einer Stadt, dessen Siedlungsstruktur und die Ver-
teilung von Arbeitsplatzschwerpunkten. Im Folgenden werden die nétsitiezogenen Grundla-

gen der Kreisstadt Unna dargestellt, auf welche im weiteren Verlauf Bezug genommen wird. Dies
sind die regionale Lage und die stadéumliche Struktur der Kreisstadt, regionale Pendlerver-
flechtungen, allgemeine Mobilitatsdaten sowiedbehende Plane und Konzepte.

1.1 Grundlegendes, Lage und regionale Verkehrsanbindung

Die Kreisstadt Unna als groRRe kreisangehorige Stadt lagtBallungsrand deRuhrgebiets ¢st-

lich vonDortmund. Unna, namensgebend fiir den Kreis Unna und nach Linen zweitgrof3te Stadt
des Kreises, stellt in der Region ein Mittelzentrum déeben der kreisfreien Stadt Dortmund

grenzt Unna an die Stadte Holzwickede, Frondenberg, Bénen und Kamen (alle Kreis Unna) sowie
Wickede (Ruhr) und Werl (Kreis Soest). Insgesamt zeigt sich die Lage Unnas im Randbereich des
Ruhrgebiets und der Hellwego6rdedurch eine eheheterogene Siedlungsstruktur: Wahrend im
Stadtzentrum sowie im Sudwesten gemischte Wohnbebauung mit Uberwiegend Mehrfamilienhau-
sern dominiert, ist die Stadt im Osten ehéndlich gepragt. Nebedem regionalen Oberzentrum
Dortmund (25 Minuten mit der Bahn und 35 Minuten dem Pkw sowie 60 Minuten mit dem Fahr-
rad) sind die nachstgrof3eren Stadte Hamm (15 Minuten mit der Bahn und 35 Minuten mit dem
Pkw) und Minster (40 Minuten mit der Bahn und 45 Minuten mit dem Pkw. Aber aiectedtra-

len Stadte des Ruhrgebies undDiisseldorf und Kéln sindur eineinhalb Stunden entfernt.

Verkehrlich ist Unna mit direkter Anbindung an die Al, A2 soieé\44 gut an das Autobahnnetz
angeschlossen. Die B1 fungiert hier als direkter Zubringer und sichert durch di¢&/est VVerbin-

dung die Erreichbarkeit der Kernstadt aus den Ostlichen Stadtteilen. Erganzt wird dies durch zahl-
reiche Landesund Kreisstral3en soi® weitere HauptverkehrsstraRen, die eine Anbindung an die
Nachbarkommunen ermdéghien. Darliber hinaus weist Unna mit dem in der Innenstadt liegenden
Bahnhof Verbindungen zwischen dem Rieund Minsterland sowie mit dem Maa&/upperEx-

press von der niederlandischen Grenzstadt Venlo bis nach Hamm auf. Auch Verbindungen ins
Sauerland und von Dortmund bis Soest bestehen. Neben dem Regionalverkehr ist Unna zudem
Haltepunkt fir den IC zwischeniMster und Frankfurt, der einmal taglich bis an die Kiiste nach
Norddeich fahrt.
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Abbildungl: Regionale Lage
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1.2 Stadtstruktur und Siedlungsdaten

Raumstruktur

Unna besteht insgesamt aus neun Stadtteilen. Neben den drei grof3ten und am dichtesten bebau-
ten Ortsteilen Mitte, Kénigsborn und Massen liegen sidlich und 6stlich des Siedlungsschwerpunk-
tes mit teilweise groReren Abstanden zum Stadtzentrum eher landlichr@gge OrtsteileZudem

gibt es mehrere kleinere Siedlungsbereiche im Auf3enberdid wichtigsten Funktionen einer
mittelzentralenVersorgung Ubernehmen die Stadtteile Mitte, Kénigsborn Mabksen. Hier wird

das Angebot zur Deckung der kurkis mittelfristigen, in Teilen auch der langfristigen Bedarfe in
Unnabereitgestellt. Hemmerde weist ebenfalls kleinere Versorgungseinrichtungen des taglichen
Bedarfs auf. Die dezentrale Siedlungsstruktur von Unna verleiht der Stadt eine Einzigartigkeit und
grenzt sie erheblich von den westlich angrenzenden hoch verdicht8tédten ab. Seveisen die
westlichen Stadtteile zwar noch stadtstrukturelle Besonderheiten des Ruhrgebietsligubstli-

chen Stadtteile Unnasind hingegenin die Landschaft eingebettet.
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Abbildung2: StadtstrukturUnna
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Bevolkerungsentwicklung

Mit einer Bevdlkerungszahl von 586 (Stand: 202)lund einer Bevélkerungsdichte v@65 Ein-
wohnerinnenje ki liegt Unna unter denKreisdurchschnitt. Auch im regionalen Vergleich liegt

die Bevolkerungsdichte der Stadt Unna deutlich unter dem \&ederer, in der GroRenordnung
vergleichbarer Stadte. In den letzten 20 Jahren ist die Zahl der Einwoinnen um ca. 186 ge-
sunken. Auch zwischen den Jahren 2021 und 2050 wird die Bevolkerung laut Prognosen weiterhin
um 3,3 % abnehmen.

Abbildung3: Prognostizierte Bevdlkerungsentwicklung Stadt Unna
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Abbildung4: Altersgruppenverteilung in Unna
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Die Altersgruppenverteilung zeigt einen hohen Anteil der 27 bigi@trigen; langfristig ist mit ei-
nem deutlichen Anstieg an alteren Personen zu rechnen. Allerdings sinkt die Zahl der 60-bis 65
jahrigen im angegeben Zeitintervall um Gber 28 Ansonsten wird Unna eine Abnahme von Kin-
dern im Kita und einen geringen Anstieg von Kindern im Schulalter erleben. Generell wird in den
Prognosen bis 2050 mit einer Bevolkerungsabnahme um 1.981 Personen gerechnet.

1.3 Pendlerverflechtungen (Berufstatige)

Téaglich kommen viele Menschen nach Unna zum arbeiten. 2020 warea.24.7% Einpen-
delnde.Aus Unna heraufahren taglich 18.500 Auspendelnde zum arbeitierdie RegionSomit
pendeln insgesamt deutlich mehr Menschemm Arbeiten nach Unna rein als auspendeln (rund
+6.700),sodass die Tagesbevolkerung Unriasalso Menschen, die sich tagsiiber in Unna aufhal-
ten 2 deutlich Gber der Zahl der Einwohner:innen liegt.

DieberufsbedingtenPendlerverflechtungetynnasbestehen isbesondere in die nahere Region

mit meist unter 15m Entfernung Lediglich Dortmund, Linewnd Iserlohn (je 1®m) sowie Ha-

gen (26 km) sind weiter entferntStadte unter denzehnwichtigsten Ein und Auspendlerbezie-
hungen. Diemit Abstandstarkste Pendlerverbindunigesteht mit Dortmund, hier werden taglich
rund 10.000 Pendlerwege absolviert, davon ca. 5.250 Wege morgens in Richtung Dortmund und
ca. 4.700 Wege morgens in Richtung UnRast die Hate der gesamten Auspendler:innen arbei-
ten in Dortmund, gefolgt von der Nachbarstadt Kamen und dem etwa 15 km entfernten Hamm.
Etwa zwei Funftel der Auspendlerbewegungen (42 %) sowie 37% der Einpendlerbewegungen
spielen sich zwischen Unna und diesen drei Stadten ab.
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Abbildung5: Ein- und Auspendler:innen Unna 2021
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Quelle: eigene Darstellung naglendleratlas.nrwStand: 204

Tabellel Pender:innennach Quel und Zielgemeinde

Einpendelnde

—
—_—)

O

Auspendelnde

Binnenverkehr

Quellgemeinde

Einpendelnde

Zielgemeinde

Auspendelnde

Dortmund 4.715| Dortmund 5.247
Kamen 2.986 | Kamen 1.428
Bergkamen 2.042 | Hamm 1.008
Hamm 1.563| Holzwickede 883
Frondenberg/Ruhr 1.524| Bonen 651
Holzwickede 1.190| Fréndenberg/Ruhr 556
Bonen 1.185| Bergkamen 547
Ldnen 871| Hagen 425
Schwerte 750 | Schwerte 399
Menden (Sauerland) 657 | Iserlohn 398
Weitere 7.385 | Weitere 6.608
Gesamt 24.868 18.150
Saldo +6.718

Quelle: eigene Darstellung nach Pendleratlas NRW Stand: 2021
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1.4 Mobilitat der Bevolkerungin Unna

Im Rahmen des bbilitdtskonzeptes fir die Stadt Unna wurde eine reprasentative Haushaltsbefra-
gung zum alltéaglichen Mobilitatsverhalten der Bevolkerung durchgefiihrt. Insgesamt wurden 3.500
Personen in Stellvertretung fur ihren gesamten Haushalt postalisch zur TeilnahrderdBefragung
aufgefordert. Etwa 1.200 Einwohnende aus Unna haben teilgenomiRé&oklaufquote: 17,%) und
Fragen zur Verkehrsmittelausstattungyerfligbarkeit,-nutzung und-bewertung beantwortet so-

wie die von ihnen zurlickgelegten Wegean einem vorgegebnen Berichtstag protokolliert. Die
Mobilitatsbefragung wurde im September 2022 wahrend der @& Pandemie durchgefiihrt. Im
Erhebungszeitraum galten jedoch mit Ausnahme der Maskenpflicht in offentlichen Verkehrsmitteln
weiteggehend keine Einschrankungen im alltéaglichen Leben.

Die Haushaltsbefragung liefert eine aktuelle Datengrundlage fur das integrierte nachhaltige Mobi-
litatskonzept fur die Kreisstadt Unna. Im Folgenden werden die zentralen Ergebnisse der Befragung
vorgestellt und u. a. mit VeémglIDeiud ksxvd ratnedn 2delr7 | St(
verglichen, die sowohl fiir das gesamte Bundesgebiet als auch fir verschiedene Gebietskategorien
vorliegent Fir die Einordnung de®tadt Unna werden die Ergebnisse der MiD 2017 des Raumtyps
FStadt-Megitehstadt | als Referenz hinzugezogen, da
der Regionalstatistischen RaumtypéRregioStaR 7) den Mittelstadten in Stadtregionen zugeordnet

werden kanrt Ergebnisse der Mobilitatsbefragung kénnen zudem dBatenblatt (FactSheet)m
Anhangentnommen werden.

Verkehrsmittelverflgbarkeit

Die tagliche Verfugbarkeit Gber Verkehrsmittel oder Zeitkarten fur die 6ffentlichen Verkehrsmittel
bestimmen die Verkehrsmittelwahl in einem erheblichen Ma&&2% der Haushalte in Unna verfi-
gen Uber mindestens einen Pkw. Die Rwsstattung liegt damit deutlich tber dem deutschland-
weiten Schnitt von 786 gemaf MiD 201@nd auf einemvergleichbarerNiveauwie Mittelstadte in
Stadtregionen (8%%). Der Filhrerscheinbesitz wirkt sich neben dem RIResitz entscheidend auf

die Verkehrsmittelwahl aus. Insgesamt rund @2der befragten Personen ab 18 Jahren besitzen in
Unna einen PkwFihrerschein. Dieser Anteil liegt auf einem hdheren Niveau als die bundesweit
Fuhrerscheinbesitzquote von & und Uber der Besitzquote in Mittelstadten in Stadtregionen von
89 %.

Mit einem Anteil von 7686 aller Haushalte, die mindestens ein konvetionelles, Elektder Las-
tenfahrrad besitzen, weisen die Haushalte in Unna eine im Vegleich etwas unterdurchschnittliche
Fahrradausstattung auf (MiD 2017: 98 Stadtregion Mittelstadt: 80%). Dennoch ist der starke
Markttrend der vergangenen Jahre hin zu Elektrofahrradern auch in Unna deutlich zu erkennen. So
geben bereits 3%% der Haushalte an, mindestens ein Elektrofahrrad zu besitzen. 2017 lag dieser
Anteil fir Mittelstadte in Stadegionen bei lediglich 9. Der Besitz einer Zeitkarte fir die offentli-
chen Verkehrsmittel liegt mit 1% der befragten Personen in Unna deutlich unter dem

* Mobilitat in Deutschlan 2017: infas (2018): Mobilitat in Deutschintabellarische Grundauswertung.

2 Erlauterungen zu den Raumvariablen bzw. zur siedlungsstrukturellen Abgrenzung:
infas (2018): Mobilitéat in Deutschlari Anhang 5: Dokumentation der Raumvariablen des BBSR.
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Bundesschnitt (2246). Bei einem Grol3teil der Zeitkarten handelt es sich um SemestertickB&:
renTicketssowie das SchilerTicket Westfajesie stehenm Zusammenhang mit den Ausbildungs-
verkehren in Unna, also den Wegen zur Hochschule und Scbmge der Mobilitat alterer Men-
schen.

Abbildung6: Verfugbarkeit von Verkehrsmitteln im Haushalt in % 229
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Haufigkeit der Verkehrsmittelnutzung

Die Nutzungshaufigketler Verkehrsmittel gibt arwie regelmafig d& unterschiedlichen Verkehrs-
mittel typischerweise in der Stadt Unna genutzt werden. Der Bkw.das Motorrad wird von na-

hezu der Halfte der Stadtbevoélkerung (fast) taglishd von einem weiteren Drittel an 1 bis 3 Tagen
pro Woche genutzt und weist somit den héchsten dutgsumfang aufZu Fuld legen 706 der
Bevdlkerung mindestens wdchentlich Wege zuriick. Dieser Anteil liegt etwas tber dem Bundes-
schnitt und dem Niveau der Mittelstadte in Stadtregionen (&8zw. 67%).

Knapp die Halfte der Bevolkerumigr StadtUnna nutzt mindestens einmal pro Woche das (Elektro
) Fahrrad (49%). Dieser Anteil liegt deutlich Gibeten Angaben der MiD 2017, sowohl im Gesamt-
schnitt (35%) als auch in Stadten des gleichen Raumtyps 8% Weitere 17% der Unnaer Bevol-
kerung nutzen das (Elektrd Fahrrad an 1 bis 3 Tagen im MonBts Bus und Bahnabgebot weist
mit 13% regelmaRiger Nutzer/innen einenur geringen Nutzungsumfang auf. Der Anteil gelegent-
licher Nutzer/innen (seltener als monathg ist mit 38% vergleichsweise hoch und liegt deutlich
Uber dem Niveau der MiD 2017 (2® und dem der Mittelstadte in Stadtregionen (26). 39 %
nutzen den OV nie.

Insgesamt ist festzustellen, dass der Pkw das Rickgrat der Mobilitat in Unna ist. Di&\Btaung
wird allerdings in einem hohen Mafe durch die aktiven Mobilitatsformmeéndem Fahrrad und zu
FuR eganzt. Dementsprechendafien die Anteileder monomodalen Fahradfahrerinnen (10 %)
sowie dermultimodalen Personen in der Kombination Pkw und Fah(B%) in Unna uberdurch-
schnittlich hoch ausHingegen spielt debffentliche Verkehr in der Alltagsmobilitat der Einwoh-
ner/innen der Stadt Unna eine untergeordteRolle.
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Abbildung7: Allgemeine Verkehrsmittelnutzung
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Mobilitat am Stichtag

Insgesamt 7% der befragten Personen haben am Stichtag ihre Wohnung verlassen bzw. Wege
zurlickgelegt. Diese mobilen Personkgenim Durschnitt 3,6 Wege pro Tazurlick.Die durch-
schnittliche Entfernung von Wegen im Alltagsverkehr (Wege unterkb@Dlegt bei 8,7km; Uber

alle Wege betragt sie 10J&n. Im Vergleich zum Bundesdurchschnitt (1RiB) sind dies nahezu

2 km weniger. Hochgerechnet werden pro Werktag rurt¥.000 Wegeron der Stadtbevélkerung
Unnaszurlickgelegt.

Die durchschnittliche Dauer eines Weges betragt in Unna 26 Minuten. Auf einen Tag hochgerechnet
ist eine Personm Durchschnit®3 Minuten unterwegs.
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Tabelle2: Mobilitatseckdaten der Stadt Unna

2022
Wege pro Tag einer mobilen Person 3,6 Wege
Mittlere Entfernung einesWeges (nur Wege < 100 km) 8,7km
Mittlere Dauer eines Weges 26 Min.
Unterwegszeit pro Tag pro Person 93 Min./Tag
Wege an einem Werktag (hochgerechnet) rd. 77000 Wege/Tag

Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

Die meisten Wege der Bevdlkerumgn Unnawerden mit dem Pkw zurtickgelegt (44 als Fah-
rer/in, 9 % als Mitfahrer/in). 21% der Wege werden mit dem (ElektjoFahrrad zurtickgelegt und
ebenfalls 224 zu Ful3. Fir nur 8% der Wege wird der offentlichen Verkehr gewahlt.

Vor allem der Raverkehr hat einen tberdurchschnittlich hohen Anteil gegenliber anderen strukturell
vergleichbaren Mittelstadten in Stadtregionen @b). Der Anteil der aktiven Fortbewegungsmittel
Fahrrad und zu FulR macht mit 4@ einen deutlich grof3eren Anteil aus als im Bundesschnnitt 2017
(33%).

Abbildung8: Modat Split vonUnna2022
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Quelle: Eigen Darstellung nach den Datisr Haushaltsbefragung 2022
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Verkehrsmittelwahl (Modal Split) nach Wegelangen und/egezweck

Erkennbare Unterschiede bei der Verkehrsmittelwahl ergebiehis Anhangigkeit von der Wege-
lange Auf Wegen bis z@ km ist der FuR3verkehr am starksten vertretaimd wird am h&ufigsten
genutzt Der Radverkeherganzt diesen und spielor allem auf Wegen zwischebkm und 5km

eine zentrale RolleBei Wegen al2 km dominiert der MIV (als Fahrer/in und Mitfahrer/in) min-

teilen von52 % bis zu 87 % der Wege. Gerade auf Streckbis 5km besteht noch én grofRes
Potenzial, um durch eine Verbesserung der Bgdingen fir die Nahmobilitat die kurzen und mitt-
lerenWegedistanzen, u.a. auf den Radverkehr, zu verlagern und kurze Autofahrten in Unna zu re-
duzieren. Dazu konnte das Elektrofahrrad einen wichtigen Beitrag leisten.

Abbildung9: Verkehrsmittelwahl nach Wegelange

50 km und mehr )

® zu FuR ® (Elektro-)Fahrrad® M1V als Fahrer/-in m MIV als Mitfahrer/-in m OV = Sonstige
alle Angaben in %

Auch aufgeteilt nachWegezwecken unterscheidet sich die Verkehrsmittelwahl. Einkaufwege des
langfristigen Bedarfs (8@%6) sowie Begleitwege (780) und dienstliche Erledigungen (®4) weisen

die hodsten MIVVAnteile auf. Demgegentber werden nur nahezu ein Drittel der Ausbildungswege
mit dem MIV zurlickgelegt. Die hochsten aktiven Mobilitatsanteile weisen Freizeitwege mit einem
Anteil von 58% der Wege, welcher zu FuR oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt, winfl Der OV

wird mit 22% vorwiegend auf Ausbildungswgen genutzt. Auf Wegen mit anderen Zwecken hat er
nur einen gerigen Anteil von1 % bis 8 %.
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Abbildung10 Verkehrsmittelwahl nach Wegezweck

B zu FuRm (Elektro-)Fahrrac®m MIV als Fahrer/-in®m MIV als Mitfahrer/-in @ OV = Sonstige
alle Angaben in %

Poterzialermittlung

Aus der Befragung lassen sich in Anlehnung an die Auswertungsmethodik der deutschlandweiten
Untersuchung *#Mobilitat in Deutschlandl Nutzerseg
zur Verlagerung auf den Radverkdbew. auf den 6ffentlichen Verkelwestehen. Diese Nutzerseg-

mente werden aus der individuellen PKWerfiigbarkeit, kombiniert mit der allgemeinen Verkehrs-

mittelnutzung sowie der individuellen Bewertung der Erreichbarkeit des Arbbits/. Ausbildungs-

platzes mit demElektra/ Fahrrad oder dm 6ffentlichen Verkehhergeleitet. Im Ergebnis zeigt

sich, bei wie vielen Erwerbstatigen bzw. Auszubildenden in Unna noch Potenziale fir eine regelma-

Bige Nutzung des Fahrradsder offentlichen Verkehren Alltagsverkehr bestehen.

13 % derPersonen im erwerbsfahigen Alter in Unna geben an, ihren eigenen Arbeitsort gut oder
sehr gut mit dem Fahrrad erreichen zu kénnen, nutzen das Fahrrad insgesamt jedoch seltener als
wochentlich. Insbesondere bei diesen Personen bestehen gute Voraussetzuvigémationen fur

den Umstieg auf das Fahrrad zu schaffen. Dieser Anteil der Personen im erwerbsfahigen Alter kann
somit als FahrradPotenzial betrachtet werden.

Der Anteil der FahrradGelegenheitsnutzer/ innen liegt bei 23% der Personen im erwerbsfahigen
Alter. Zuziglich des Anteils der Personen, die (fast) taglich Fahrrad falifehriad Stammnut-
zerlinnen, 21%), kénnengut zwei Fiinftelder Personen den Segmenten mit Fahrradnutzung zu-
geordnet werden. Daran zeigt sich, dass das Fahrrad eérgraleRolle in der alltaglichen Mobilitat

in Unnaspielt. Als reine Fahrradfahrer/innen, die Uber keinen Pkw verfliigen und (fast) téaglich

3 Bei der allgemeinen Nutzung und Bewertung der Erreichbarkeit des Arbleftw. Ausbildungsortes werden jeweils konventi-
onelle Fahrrader und Elektrofahrrader zusammengefasst.
Die Bewertung der Erreichbarkeit des Arbeitzw. Ausbildungsortes basiert auf den subjektiven Einschatzungen und Erfah-
rungen der befragten Personen.
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Fahrrad nutzen, kdnne# % der Personen im erwerbsfahigen Alter bezeichnet werden. Die Perso-
nen, die allgemein das Fahrrad seltener als aB Tagen pro Woche bzw. wéchentlich nutzen und
ihren Arbeitsort nicht gut mit dem Fahrrad erreichen konnen, werden der Gruppe dev KIW/
Stammnutzer/innen zugeordnet33 % der Personen im erwerbsfahigen Alter). Die Wahrscheinlich-
keit, diese Personen zur Nutzung des Fahrrads auf ihnrem Arbeitsweg zu motivieréierigteiner

als beim FahrradPotenzial. Bei diesen Pawnen kénnen Anreize zur Fahrradnutzung auf anderen
Wegen wie Versorgung®oder Freizeitwegen aussichtsreicher sein

Abbildungl1 Nutzungssegmente und Fahrrpdtenziak in der Stadt Unna
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Das OwPoterrial hat mit 11 % ein vergleichbares Niveau. Insgesamt kann fiir die Stadt Unna fest-
gehalten werden, dass der Anteil jener, die trotz bestehender Rlevfligbarkeit mindestens wo-
chentlich den OV nutzen, gering ausfallt. Allerdings hangt dies auch mit den hohen Anteiten d
Stamm und Gelegenheitsnutzer/innen des Fahrrads zusammen, die in der Auswerdiend\ut-
zungssegmente und Poterale fir Bus und Bahn in der Stadt Unna a. den MIVRad-
Stammnutzer/innen zugeordnet sind (66 %).

OV Captives sind aufgrund fehlender Pkwerfiigbarkeit und der geringen Nutzung des Fahrrads
flr die eigene Mobilitat auf das Busund Bahnangebot angewiesen und nutzen es dementspre-
chend haufig. 6 % der befragten Personenim erwerbsfahigen Alter aus/nna gelten als OV
CaptivesDer Anteil der O\Btammkunden liegt mit ebenfallé % im unterdurchschnittlichen Be-
reich. Die Personen dieses Nutzersegments verfiigen Uber ein Autoutzeén trotzdem fast taglich
Bus oder Bahn. Neben einem gestiegenen Nutzungsumfang des Fahrradveiitles an dieser

4 Als OVCaptives kénnen Personen bezeichnet werden, die kein Auto besitzen. Aufgrund der fehlendafeRkgbarkeit sind
OV Captives in ihrer Wabhlfreiheit der Verkehrsmittel eingeschrankt und teilweise auf die Nutzung der 6ffentlichen Verkehrs-
mittel - insbesondere fur das Zurlicklegen weiter Streckeangewiesen.
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Stelleauch die Auswirkungen der langen Ausnahmesituation der Panddimieie Interpretation

des Riickgangs der @Stammkundschaft zu beriicksichtigen. So haben im ZagePandemie mut-
maRlich viele Personen ihre Mobilitatsroutinen verandert, inderaige durcthaufigere Home-
officearbeit oder durch die Nutzung anderer Verkehrsmittel vermiederden Weitere6 % geho-

ren zu den Gelegenheitskunden von Bus und Bahn, die dieses Angebotveialaentlich nutzen.
Dieses Nutzersegment fallt damit ebenfalls geringsaMit insgesamtL2% liegt die Stamm und

Gelegenheitskundschafton Bus und Bahn auf einedurchschnittlicherNiveau.

Abbildung12 Nutzungssegmente und Poteiale fir Bus und Bahn in der Stadt Unna
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Schlussfolgerungen der Mobilitatserhebung

Mit der Erhebung des Mobilitatsverhaltens konnten folgende zentrale Ergebnisse zur Alltagsmoboi-
litat der Bevolkerung in Unna identifiziert werden (die jeweils detaillierten Ergebnisse sind dem
diesemZwischenbericht anliegenden Datenbericht zu entnehmen):

- Die Stadtbevdlkerung erweist sich als insgesamt autoafh% der Personen ab 18 Jahren
besitzen einen Fihrerschein. Das Auto ist das am stéarksten genutzte Verkehrsmittel, na-
hezu die Halfte der Personen legt (fast) taglich Wege mit dem Auto zurickj47

- 78% der Personen ab 6 Jahren verfligéber ein Fahrrad, 2% Uber ein Elektrofahrrad.
Dabei weisen insbesondere Personen zwischen 50 und 75 Jahren einen hohen Elektrofahr-
radbesitz auf. Die Fahrradnutzung in der Stadt Unna ist auf einem Uberdurchschnittlich
hohen Niveau, wodurch das Fahrrad einen erhdhten Stellehiweler Alltagsmobilitat auf-
weist. 9 % der zuriickgelegten Wege werden mit dem Elektrofahrrad bewaltigt.

- Der OV weist einen verhaltnismaRig geringen Nutzungsumfang auf und wird vor allem im
Ausbildungsverkehr genutzt. Der Anteil der NidWtitzer/-innen betrdgt etwas unter-
durchschnittliche 3%%. Hier bestehen Potetiale.
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- Wege his zu einer Lange vonktn werden mehrheitlich aktiv, also zu Ful3 oder mit dem
Fahrrad zurtickgelegt. Fir eine Steigerung der aktiven Mobilitat bieten sich Wege mit Lan-
gen von 2km bis unter 5km an, die noch zu rund 5% mit dem MIV gefahren werden.

- Ineiner Abfrage zur Bewertung der Verkehrssysteme schneidet dasBusBahnangebot
am schlechtesten alDabei werden von den Befragten insbesondere derstandlichkeit
derTarif und Preisstruktur sowie die Radaefianlagenan Stationerbeméngelt bzw. ver-
gleichsweise schlecht beurteilt.
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2 Analyse der Verkehrstrager

Die Analyse der unterschiedlichen Verkehrstrager stellt eine wichtige Grundlage des gesamten
Mobilititskonzeptes dar. Durch Ortsbegehungen und Ortsbefahrungen, die Durchsicht bestehen-
der Plane und Konzepte sowie durch die Auswertung zur Verfligung stehébaten wurde im
Frihjahr/'Sommer 2022 die Bestandsanalyse durchgefiibddie Stadt Unnaauch wahrend der
Erstellung des Mobilitatskonzeptes, laufend MaRhahmen angestol3en und umgesetzt hat, kénnen
einzelne Aspekte der Bestandsanalysettlerweile Gberholtsein. Die Analyse der Verkehrstrager
bezieht soch somit auf den Stand Sommer 2022 unctdwicht im Projektverlauf kontinuierlich
fortgefuhrt.

Die Ergebnisse werden zunachst verkehrsmittelspezifisch (FuRverkehr & Barrierefreiheit, Radver-
kehr, M1V, OPNV) dargestellt. AbschlieBend zu jedem Thema bzw. jedem Unterkapitel wird ein kur-
zes Starker/Schwachen Profil aufgestellt sowie erste zentrale Handigsansatzeestgehalten.

Die Bestandsanalyse wird durch die Anmerkungen und Hinweise der Birger:innen aus kliem 1.
bilitatsforum vervollstandigt.

2.1 Radverkehr

Das Radfahren liegt national wie international immer mehr im Trend und stellt eine umwelt
freundliche, preiswerte und gesunde Fortbewegungsart fiir fast alle Bevoélkerungsgruppen bereit.
Insbesondere im stadtischen Umfeld kann das Fahrrad eine AlternativeAauto sein: hier ist der
Radverkehr in Bezug auf Geschwindigkeit konkurrenzféhig, Angebote wie Pedelecs oder Lastenra-
der steigern die Attraktivitat zusatzlich und erweitern die Nutzungsgruppen. Zudem ist der Rad-
verkehr weniger platzintensiv und emissiomsa Daher ist der Radverkehr ein wichtiger Baustein

mit dem Ziel einer verkehrlichen Entlastung und einer gesteigerten Lebensqualitat, besonders im
innerstadtischen Bereich. Grundvoraussetzung um die Nutzung des Fahrrads innerhalb der Kom-
mune zu etablieren ist ein feinmaschiges, attraktives und sicheres Radhesnetz sowie sichere

und witterungsgeschuitzte Radabstellanlagen.

Neben dem Fahrrad als Stadtverkehrsmittel muss das Radfahren auch immer stérker regional be
trachtet werden, da sich durch-Bikes sowie Pedelecs die Reichweiten von Fahrradern erhéhen
und dieAnzahl der Nutzendem den vergangenen Jahren deutlich gestiegeth Damit gehen

aber auch steigende Anspriiche an die Qualitat und Sicherheit der Radwegeinfrastruktur sowie
Radabstellanlagen einher.

2.1.1 Ausgangslage & Rahmenbedingungen

Die Stadt Unna gehort als Namensgeberin dem Kreis Unna an. Der Kreis ist seit 1993 zertifiziertes

Mitglied der AGFS (Arbeitsgemeinschaft fuRgangerd fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden

und Kreise in NordrheinwesthadfeadyndhidchedgKrebomlt
gliedschaft verpflichtet zu einer engagierten Férderung der Nahmobilitat, etwa durch die Vorlage
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eines nahmobilitatsfreundlichen Gesamtkonzepts, der Herstellung einer guten Infrastruktur fir
Nahmobilitdt und die kommunalpolitische Priorisierung des Themas. 2021 wurde die Mitglied-
schaft um weitere sieben Jahre verlangert.

Der Kreis Unna verfugt Uber einen Radverkehrsanteil2bf am gesamten Verkehrsaufkommen
(Ergebnis aus der Modal Spiknalyse 2@2). DemZiel des Landes NRWen Radverkehrsanteil in
Nordrheir Westfalen bis zum Jahr 2025 auf 25 Prozent zu steiggommtUnna somitschon

sehr nah Das 2021 in Kraft getretene Fahrragnd Nahmobilitdtsgesetz NRW soll grundlegend

zur Forderung der Nahmobilitéat und einer Gleichrangigkeit der Verkehrsteilnehmenden durch An-
gebots und Bedarfsplanung beitragennd den Anteil @r Radfahrenden und zu Fuld Gehenden
weiter vorantreiben.

Kreis und Kommunen haben in der Vergangenheit erhebliche Anstrengungen unternommen, um
den Radverkehr zu férdern. Dies gilt auch fur den Alltagsd den Freizeitradverkehr in der Stadt
Unna. Dazu zahlen unter anderem die raumlich tbergreifende Planundrddschnellweges RS1,
der Unna attraktiv an Dortmund und Hamm anbinden soll sowie das Regionale Radwegenetz fir
die Metropole Ruhr (RVR)as Radverkehrsnetz NRW verbindet Stadte und Gemeinden des Landes
mit einer einheitlichen Wegweisgn Es handelt sicklabei um ein Alltagsroutennetz, zum Bespiel

fur Arbeitswege oder zum Einkaufen, welches die Zentren und Bahnhdfe der Kommunen auf di-
rektem Weg miteinander verknupft, um kurze Wege zu ermdglicBadem ist die Stadt Unna

durch eine Vielzahl von touristischen Routen (u.a. Ruhrtalradweg, HelRmge, Westfélische
Salzroute) und dem Knotenpunktnetz radrevier.ruhr gepragt. Auch eée Kilometerlange
SpielplatzFahrradroute, die fur Kinder entwickelt wurde ist mit entsprechender Beschilderung
ausgewiesen od fuhrt an funf Spielplatzen vorbei. Laut der Stadt Unna gilt diese als besonders
kinderfreundlich und fuhrt groRtenteils Gber gesicherte Radwege oder stral3enunabhéngige Fahr-
wege.
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Abbildungl3 RadverkehrsnetRW
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Quelle: eigene Darstellung naétadverkehrnetz.NRW; Kartengrundla@penStreetMap und Mitwirkende

Des Weiteren wurden in Unna konkrete Umsetzungsplanungen (insgesamt 27), wie etwa die Ein-

richtung von Anlagen fiir den Radverkehr und Fahrradstra3en, Radumbaumafnahmen und Bau-
mafRBnahmen flir das Fahrradparken mit dasstadt Ausbaupr
Unna2022 20251 beschl ossen.

In der Nahmobilitatsuntersuchung fir den Zentrumsbereich der Kreisstadt Unna wurde neben den
FuRverkehr besonders der Radverkehr analysiert und Mal3nahmen fir die Innenstadt von Unna
entwickelt.Die Voraussetzungen fiir den Radverkehr sind insbesondere mit Hinblick auf die Sied-
lungsstruktur sehr gut da sich @ Kernstadt mit den Ortsteilen Massen, Kénigsborn und Unna

Mitte fast vollstandig innerhalb eines 3 km Radinsfindet. Diesermdglicht somit viele Alltags-

wege gut mit dem Fahrrad bewaltigen zu kénne&tusatzliche begtinstigende Faktoren sind, dass
etwa 48.000 Personen und somit ein Grof3teil Bevolkerung (79%) innerhalb der Kernstadt lebt.
Vom Ortskern aus lassen sich die anderen Ortsteile in Unna in einem Radius von héchstens 12 km
mit dem Fahrrad errelzen.

Entgegen dieser Potenziale wird die Zufriedenheit von den Radfahrenden in Unna im ADFC

FahrradklimaT e s t |l ediglich als *ausreichendl bewertet.
mung der Fahrradfreundlichkeit abesertdétdnrer ei chend,]
liegt mit der Benotung von 3,9 in der OrtsgréRenklasse der Mittelstadte 5000 Tsd. Einwoh-

ner:innen) genau in dieser Durchschnittsbewertung und erreicht einen guten mittleren Rang (42

von 110 Orten). Die Themen Abstellanlagen, Erreiileliiades Stadtzentrum und Oberflache der

(Rad) Wege werden von den Radfahrenden in Unna am schlechtesten bewertet. Positiv werden
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dagegen die Nutzung offentlicher Fahrrader, getffnete Einbahnstral3en in Gegenrichtung und die
Wegweisung fir den Radverkehr bewertet. Diese Ergebnisse decken sich mehrheitlich mit Riick-
meldungen ausien Offentlichkeitsbeteiligunge® in demselben hatten die Themen Verkehrssi-
cherheit und Fuhrungsform sowie sichere Anlagen fur den Radverkehr jedoch einen deutlich h6-
heren Stellenwert.

Bezuglich der Pendlerbewegungen lassen sich Potenziale an Radschnellverbindungen insbeson-
dere in Richtung Dortmund und Kamen, aber auch nach Bergkamen, Hamm und Fréndenberg fest-
stellen. 2020 konnten rund 25.000 Einpendelnde und 18.500 Auspendelnde festgehaerden.
Besonders die Verbindung nach und von Dortmund stellt einen gro3en Faktor dar (rund 30% der
Auspendlerinnert 20 % derEinpendelndenMit dem geplanten RS1 lassen sich die Verbindungen
nach DortmungdHammund Kamen sowie Bergkamenit dem Fahrad abdecken und kénnten so-

mit eine Verlagerungom motorisierten Verkehauf das Fahrrad auslésen.

2.1.2 Regionale Konzepte

Zur Forderung des Radverkehrs hat die Stadt Unna auf kommunaler und kreislicher Ebene, ebenso
wie in Kooperation mit benachbarten Kommunen regierglane und Konzepte zur Férderung des
Radverkehrs aufgestellvVon kesonderer Bedeutundur die Weiterentwicklung eines regionalen
Radwegenetzesst dabei der Radschnellweg 1, kurz RS1. Mit einer Lange von knapp 115 km soll
der RS1 zukinftig eine ganze Metropolregion miteinander verbinden. Der vom Regionalverband
Ruhr (RVR) beschlossene Regionale Radschnelbhegiopnt in Duisburguind flhrt unter anderem

durch die Stadte Essen, Dortmund sowie Unna, bevor er in Hamm endet. Insgesamt we#rden
Stadte miteinander verbunden, die das Angebot fur den Alltagsverkehr, insbesondere zwischen
den Kernstadten, erweitern sollen. Erste Abschnitte des RS1 wurden bereits in Dortmund, Bochum
und Essen fertiggestellt. In der Stadt Unna befindet sich der Raulslblieg in der Vorplanung, die
durch dieRegionalniederlassung Ruhr deandesbetriebs Stralenbau NordrheWlestfalen (Stra-
Ren.NRW) in Bochum durchgefiilrird. Der Baubeginn ist 2026 geplant.
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Abbildungl4 Routenverlauf RS1
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Quelle: eigene Darstellung

Das Radverkehrskonzept Kreis Unna 2021 wurde im Oktober 2021 als zukunftsorientiertes Konzept
fur die Starkung und Attraktivierung einer umweltfreundlichen und intermodalen Mobilitat fir den
Kreis Unna im Kreistag beschlossen. Damit hat der Kreis Unnidaginept fur ein alltagsfahiges
Kreisradnetz sowohl zwischen den Kommunen des Kreises als auch seinen Nachbarkommunen
entwickelt. Das Kreisradnetz soll sich zukinftig durch durchgéngige und qualitativ hochwertige
Radwegeinfrastrukturen und Knotenpunktgestaigen auszeichnen. Die Ausbaustandards orien-
tieren sich an den Standards, die dem Regionalen Radwegenetz der Metropole Ruhr zugrunde lie-
gen.

Mit dem Kreisradwegesanierungsprogramm des Kreises Unna existiert zudem eine gute Grundlage
zur Qualifizierung schon vorhandener Radwege an Kreisstral3en mit dem mittdl langfristig

prioritar gute Verbindungen mit mdglichst hohen Qualitatsstandards éssimdere im schnellen
Alltagsnetz garantiert werden. Zusatzlich wird innerhalb eines Jahres ein Radwegebauprogramm
fur KreisstraRen aufgestellt.
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Abbildungl5 Ausschnitt der ZieFihrungsform aus dem Radverkehrsplan Kreis Unna
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2.1.3 Kommunale Férderung des Radverkehrs

Auf kommunaler Ebene finden ebenfalls Konzepte und Planungen der Stadt Unna Anwendung, mit
dem Ziel den Radverkehr zu férdern. Dassbauprogramm Radinfrastruktur in der Kreisstadt

Unna 20212025 beinhaltet konkrete MaRnahmen zu den unterschiedlichen Themen der Radver-
kehrsforderung. In der Nahmobilitdtsuntersuchung fur den Zentrumsbereich der Kreisstadt Unna
wurde eine Radverkehrsanalyse sowie darauf aufbauende MaRnahmen fiir die Innenstadt von
Unnaentwickelt. Zudem besteht seit Oktober 2022 die Moglichkaith anteilig ein Lastenrad

durch die Stadt Unna fordern zu lassen. Mit dem Konzept zum Ausbau der Parkanlagen an den
Schulen sollen mehr Stellplatze fur Fahrrader der Schiler:innen geschaffen werden. Mit dem Kili-
maschutzkonzept (2022) und dem Larmaktigten (2016) wird die Thematik des Radverkehrs in
Teilbereichen aufgegriffen
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Ausbauprogramm Radinfrastruktur in der Kreisstadt Unna 2022025

Mit dem Ziel die CoEmissionen zu reduzieren und den Radverkehrsanteil in Unna zu erhéhen,
wurde von der Verwaltung ein Ausbauprogramm mit insgesamt 27 Einzelmalinahmen zusammen-
gestellt. Die Umsetzung des Malinahmenpakets soll in einem Zeitraum von 5 Jaticigen

welches unter anderem den Bau von Radwegen, Fahrradstra3en oderRadparkanlagen vor-

sieht. Das Gesamtvolumen des zu finanzierenden Ausbauprogramms betragt laut der Stadt Unna
rund 1,5 Mio. A in eonvie Jahran80$eder balanfenden Kosténrsa-u m
len Gber Fordermittel gedeckt werden, sodass sich ein Eigenanteil der Stadt Unna von
ca.60.000A pr o Jahr eSeghedercMaRnahinendeziehen sich auf die Einrichtung
von FahrradstraBerHier ist zu berlicksichtigen ist, dass es sich bei der Hermannstral3e, dem Af-
ferder Weg und der Friedriekbert stra3e vorerst um einen Prifauftrag handelt.

Ein weiterer wichtiger Faktor zur Forderung des Radverkehrs stellt das Fahrradparken in Unna dar.
Sowohl qualitativ als auch quantitativ mochte sich die Stadt mit Radabstellmdglichkeiten ausris-
ten. Neben der barrierefreien Zuganglichkeit, Witterungsschutz undresicheren Verwahrung ist

im Zeitalter der Lastenrader und elektrischen Fahrzeuge auch der Platzbedarf und Lademdoglich-
keiten von groRer Bedeutung. Das Ausbauprogramm sieht daher unter anderem den Neubau einer
Bike und Ride Anlage am Nordausgang d@zgnhofs sowie die Einrichtung einer Mobilstation am
Bahnhof Liinern vor. Zudem wurde bereits der 6ffentliche Parkbedarf flr Fahrrader sowie prafe-
rierte Standorte in der Innenstadt validiert und kartografisch dargestellt.

Abbildungl16 Ausschnitt aus der kartografischen Ubersicht des Ausbauprogramms Radinfrastruk
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Quelle: Stadt Unna

Um die Radverkehrsinfrastruktur besonders in der Innenstadt zu verbessern sieht das Ausbaupro-

gramm einen F¥Ring i m RiVerkehrdommierten idrgelrerings dnedie v om K f z
Innenstadt soll ein Radring eingerichtet werden, der das Hauwptd Neb&netz an den Knoten-

punkten aufninmt. Das vorhandene Stral3enind Wegenetz kann mit entsprechender
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Kennzeichnung und Entscharfung von Gefahrenstellen fir einen Radring genutzt werden.
Weitere unterschiedliche Umbaumafnahmen von Radverkehrsachsen und der Ausbau von Radwe-
gen und Radfahrstreifen sind einer tabellarischen sowie kartografischen Ubersicmtmehmen.

Nahmobilitatskonzept Kreisstadt Unna (201:2017)

2016 hat die Kreisstadt Unna ein Nahmobilitdtskonzept erstellen lassen, welches die Analyse und
Mafinahmenentwicklung der bestehenden Situation fir den Radverkehr sowie die FuRverkehrssi-
tuation innerhalb des Innenstadtrings beleuchtet hat.

Im Themenfeld Raderkehr wurde herausgestellt, dass die KFzihrung auf dem Innenstadtring im
Einrichtungsverkehr ohne durchgehende Radverkehrsanlagen ein Sicherheitsdefizit und eine er-
hebliche Einschrankung im Komfort, besonders auch entgegen der Einbahnrichtung, daBsell
sonders die Knotenpunkte sind nicht flr den Radverkehr ausgelegt und weisen grol3e Mangel in
der Sicherheit fur den Radverkehr auf.

Die Analyse der Radverkehrsstrome in der Innenstadt haben Erkenntnisse fur die Einrichtung des
FRadr i ngs | imeatgaktivezenAlternbltinfihaeuing des Radverkehrs zu ermdglichen sind
vorhandeneGefahrenstellenwie zum Beispiel hohe Borde oder Oberflachenschémebeseiti-

gen. Zudem ist einédptimierungen fur den Radverketiurch Markierungen und Wegweisungen
sowieder Ausbau der Infrastruktur moglich. Im vorliegendg¢ahmobilitatskonzept werden die
verschiedenen Widerstande und Losungsansatze tabellarisch skizziert.

Zusatzlich sind im Nahmobilitatsplan Radabstellanlagen innerhalb des Innenstadtrings dokumen-
tiert worden. Der Bestand von rund 360 Anlagen im offentlieliRaum und zusatzlich ca. 350
Stellplatzen in den Radstationen in Unna kann die Nachfrage oftmals nicht bedienen. Einige wild
abgestellte Fahrrader geben Auskunft Uber ein fehlendes Angebot. Zudem entspn einige An-

| agen nicht dem aktuell en Standard fidr Radverkehr
Angebot an den Eingangen zur FuRgangerzone in gering und wenig attraktiv.

Wesentliche Ziele der MaRnahmenumsetzung bestehen in der Aufwertung der vorhandenen Infra-
struktur. Im Nahmobilitatskonzept wird festgehalten, dass die Aufwertung des Innenstadtrings fur
den Radverkehr nur durch eine komplett neue Raumaufteilung mit entdpeden Umbau mog-

lich ware. Demzufolge liegt der Fokus auf der Beseitigung von Konfliktstellen und die Instandset-
zung der vorhandenen Infrastruktur. Ebenso soll der attraktive Ausbau des Radrings vorangetrie-
ben werdenDer Radring soll mit einem geeignet@iktogramm in die Landesradwegebeschilde-
rung eingebunden und kenntlich gemacht werden.

Das Fahrradparkkonzept, welches aus dem Konzept hervorgeht, sieht einen qualitativen und
gquantitativen Ausbau der Radabstellanlagen vor. Es sollen mindestens Anlehnblgel installiert
werden, die ein sicheres Abstellen und AbschlieRen ermdglichen.

Zudem sdlan jedem Zugang in die Ful3gangerzone eine Fahrradabstellmdglichkeit geschaffen
werden. Im Nahmobilititskonzept ist eine Verortung fir die Nachristung der Abstelmlsgwie

die bendtigte Anzahl kartografisch und tabellarisch aufgefihrt.

Integriertes Klimaschutzkonzept (2022)

Das im Marz 2022 fertiggestelltategrierte Klimaschutzkonzepdient der Kreisstadt Unna dabei
das langfristige Ziel zu verfolgen, Emissionen einzudammen und so den herausfordernden Um-
weltauswirkungen entgegenzuwirken. Die Bundesregierung hat sich das Ziel gesetzt, den
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Bundesweiten Kohlendioxidausstof3 und weitere Treibhausgase bis 2045 um 100%, im Vergleich
zum Referenzjahr 2019, zu senken.

Das durch Fordermittel unterstiitzte Konzept besteht aus drei Bausteinen, die sich an der Forder-
richtlinie des Bundesumweltministemos (BMU) orientieren. Der erste Baustein beinhaltet die Da-
tenerhebung und Analyse, gefolgt von Partizipationsprozessen und abschliel3end einer Zusam-
menfassung aller Ergebnisse mit einer Mal3nahmenkonzeption.

Neben den dominanteren Themen Energieversorgund emeuerbare Energien sowie Privat-
haushalte und Wirtschaftssektorehesteht ein Themenfeld des Klimaschutzkonzeptes aus Mobili-
tat und Verkehr. Die Férderung des Radverkehrs stellt dabei einen Baustein im Malinahmenpro-
gramm dar. Unter anderem wird darin die Schaffung einer neuen Personalstelle gefordert, die fur
die Umsetzag des vorher beschriebenen Ausbauprogramms zustandig sein Wiethen der Um-
setzung der BaumaRnahmen soll auch die Offentlichkeitsarbeit mit Kampagnen und Veranstaltun-
gen vorangetrieben werden. Die bereits geplanten Mobilstationen an den Bahnhofen Miasa

sen und UnnaHemmerde sollen zu einer positiven Umweltbilargtagen. Weitere Mobilstatio-

nen sollen dies stltzen. Ein Mobilitatsmanagement an Schulen kann zusétzlich dazu beitragen,
dass Kinder vermehrt mit dem Rad oder zu Ful3 zur Schule kommen, sodass sich der Anteil der so-
genannten Elterntaxis reduziert.

Mit den im Integrierten Klimaschutzkonzept beschriebenen MalZnahmen blegl Radverkehrs

soll eine Verdopplung des Radverkehrsanteils bis 2025 in Unna erfolgen, sodass im besten Fall ein
Umstieg von KfzZNutzenden auf das Fahrrad erfolgt und Folge desse@- Emissionen eingespart
werden konnen.

Forderung von Lastenradern

Seit ktober 2022 bietet die Stadt Unna ihren Biirgerinnend Blrgerdie Moglichkeit sich ein
Lastenfahrrad anteilig férdern zu lassen. Dies ist auch riickwirkend zum 1. Januar 2022 méglich.
Forderanspruch haben dabei volljahrige Personen, die ihren Erstwohnsitz in Unna haben.

Zu berucksichtigen ist aul3erdem, dass nur werése Fahrzeuge aus einem Fachgeschaft (Las-
tenrader und Fahrradanhénger) nach Einhaltung bestimmter Kriterien (z.B. Mindesttransportvolu-
men von 1 m3) férderfahig sind.

Im Fordertopf fir das Jahr 2022 steht eine Sumwmmn insgesamt 25.000 Euro zur Verfligurdje

dazu eingesetzt werden kann, 20 % des Anschaffungspreises eines Lastenrades oder Anhangers
zu foérdern. Die Obergrenze | iegt bei el ektrisch
| astenanhanger sind bis zu 100 A foérderfahig.
EinAntrag auf Gewahrung von Zuschiissen kann online von den Blrger:idneasbeantragt

werden.

Schulwegratgeber (2015) und deAusbau von Fahrradparkanlagen aGchulen(2019)

Um die Selbststandigkeit und Selbstsicherheit von Kindern und Jugendlichen im Stralenverkehr
frihzeitig zu fordern, ist das eigenstandige Zurlicklegen des Schulwegesgute Moglichkeit.
Besonders zu Beginn und im jungen Alter sollte mit den Kindern der Schulweg gemeinsam gelbt
werden und mogliche Gefahrenstellen erdrtert und bestenfalls umgangen werden. Sowohl zu Fuf3,
als insbesondere auch mit dem Fahrrad ist eine gusgebaute Infrastruktur Grundvoraussetzung
daflr, dass Eltern ihre Kinder mit dem Raat Schule fahren lassen.
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Die PeterWeissGesamtschule Unna hat 2015 mit einen SchulviReigeber herausgebraucht, der
unter anderem unterschiedliche Fuf@ind Radwege rund um die Schule sowie Gefahrenstellen
kartografisch darstellt. Untersttitz wird das Kartenwerk mit Fotos, dielrgondere Konfliktstel-

len hinweisen, die im besten Fall umgangen werden sollten. Der Ratgeber soll den Eltern dabei
helfen, sichere Gehund Radwegeverbindungen mit ihren Kindern zu erarbeiten und weitere In-
formationen Uber Fahrradthemen, aber auch die Raowie das richtige Verhalten in Bus und
Bahn zu erhalten.

Neben sicheren Schulwegen und Querungsanlagen stellen komfortable und ausreichend Abstella-

nagen einen Faktor fur die Nutzung des Fahrrads dar. Die Kreisstadt Unna hat durch die Kommu-
nalrichtlinie Fordergelder fiir den Ausbau von Radabstellanlagen an Sclhllguirieren kbnnen.

Insgesamt sollen an vier Schulen 514 neue Stellplatze geschaffen werden. Davon werden das

Ernst Barlach Gymnasium, das Pestaloz@ymnasium, die PeteéWeiss Gesamtschule und das

Schulzentrum Norgrofitieren Die Gesamtkostenvonrudd9 3. 500 A werden zu 62 %
vom Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit geférdert. Bis zum heu-

tigen Zeitpunkt haben noch keine UmbaumafRnahmen stattgefunden.

Abbildungl7 Vorplanung von Radabstellanlagen an dem ErBstrlach Gymnasium

Quelle: Stadt Unna

Gutachterliche Eindriicke sowie Hinweise aused Beteiligungsformaten

Die Kreisstadt Unna ist vom ADFC woddeywdsfsiechhr r adfr et
allerdings nuransatzweise in der Stadt widerspiegeach der ersten Bestadnsanalykessen

sich einige Handlungsbedarfe aufdecken, die das Ausbgnrial fir den Radverkehrerausstel-

len. Wie in vielen anderen Kommunen NRWsst sich auch in Unna eirldassischeAusrichtung

des StralRenraums auf den kizerkehr feststellenDer Radverkehr wird auf unterschiedlichen
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Anlagen durch Unna gefiihrt, wobei sich kein klares Schema erkennen l&sst. Zum Teil wird der
Radverkehr auf den Hauptachsen im Seitenraum gefihrt, teilweise auf der Fahrbahn.

Auf der Viktoriastral3e wird deRadverkehiiberwiegend im Seitenraum auf einem getrennten

Geh und Radweg gefuhrtAuf der Hammerstral3e dagegen auf der Fahrbahn auf einem Schutz-
streifen Der Radverkehr wird auf déleistral3e in UnnaMassernwiderumim regelmaRigem

Wechsel von der Fahrbahn mittels Radfahrstreifen auf die Fihrung irer8aitm mittels Markie-
rung geleitet Durch die standigen Verschwenkungen und das Uberfahren der abgesenkten Bord-
steine wird der Fahrkomfort fiir den Radverkehr erheblich eingeschrankt. Vereinzelt werden der
Fulz und Radverkehr gemeinsam im Seitenbereich gefiihrt oder der Gehweg ist fur dbreRa

kehr freigegeben. Positiv herauszustellen sind bereits umgesetzte FahrradstraRe in Unna. Die Pla-
tanenallee bietet somit dem Radverkehr ein bevorzugtes Vorankommen mit der Duldung des Kfz
Verkehrs auf der Fahrbahn undner Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. In den Ortsrandgebie-
ten und auch auf landwirtschaftlichen Wegen wird der Radverkehr haufig auf der Fahrbahn im
Mischverkehr geflihrt. Bei einem geringen Verkehrsaufkommen wurde dies von der Unnaer Bevol-
kerung im Rahme des Mobilitatsforums als angemessen bewertet. Die Fiihrung des Radverkehrs
im Mischverkehr auf dem Innenstadtring wurde dagegen als Gefahrenschwerpunkt ausgemacht.
Insgesamt sindlie Radverkehrsanlagen in Unna oft unzureichend dimensioniert und weisen Obe
flachenschademnd abgenutzte Markierungeauf. Plangleiche Kreuzungen entlardger Haupt-
achsen, insbesondere der Innenstadtritggrgen Gefahrenpotenzial, das es zu entscharfen gilt.

An Kreuzungen wird der Radverkehr vermehrt Gber mehrere Ampelanlagen gefihrt, die mit Zeit-
verlusten einhergehen und somit die Attraktivitat der Verbindung mindern. Positiv sind im inner-
stadtischen Umfeld MaRnahmen wie Furtmarkierungen an Kreuzungen od#r piorisierte Auf-
stellflachen an Ampelanlagen zu nennen. Vereinzelién sich sowohl aul3erorts als auch inner-
orts Rotmarkierungen von Radfurten an Einmindungen, die eine besondere Aufmerksamkeit auf
den Radverkehr lenkefeilweise werden auch kleine Hilfsmitih Lichtsignalanlagespeziell fur

den Radverkehr eingesetzt. Zum Beispiel ermdglicAempelhaltegriffe dass Radfahrende nicht

vom Rad absteigen misseAmpeltasterbieten einegesonderte Anforderung fir Radfahrende

Abbildung18 Beispiele zu Handlungsbedarfdrei der Radinfragruktur in Unna
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Quelle: Planersocietat

Eine Ausweisung des Radwegenetzes dient der Orientieaavgohl fir den Alltagsals auch den
FreizeitradverkehrUnnaist durch die Beschilderung des Radroutennetz NRW sowaKthoten-

punkt- Systemausgestattet.Dies bietet Radfahrenden didglichkeit , sich nicht nur routenbezo-

gen, sondern im Gesamtneties Radverkels zu orientieren Zusatzlich fuhrt einezehn kilometer

lange Spielplatzroute durch Unna, die besonders auf die Verkehrssicherheit von Kindern ausgelegt
ist. Verschiedene Themenrouten erganzen das Freizeitroutennetz durch gesonderte Beschilderun-
gen.

Bei der drtlichen Bestandsanalyse konnte festgestellt werden, dass die vorhandenen Radabstell-
anlagen an den Eingangen zur Ful3gangerzone, sowie in der Ful3géngerzone selbst so hoch fre-
quentiert waren, dass Fahrrader daneben abgestellt werden mussten. Beictier Burgerbeteili-

gung wurde von fehlenden Radabstellanlagen in Unna berichtet.

Die FuRgangerzone ist flr den Radverkehr abschnittsweise komplett, teilweise zeitlich begrenzt
freigegeben. Aus dem Birgerforum ging hervor, dass hier unterschiedlicheukigém vorherr-

schen. Zum einen wird eine komplett gedffnete Ful3gangerzone fir den Radverkehr aufgrund der
Geschwindigkeitsunterschiede als konfliktbehaftet bewertet und daher nicht erwiinscht. Zum an-
deren musse aber dann eine sichere und attraktive Altenmatiglichkeit geschaffen werden, um

die FuBgéngerzone umfahren zu kdnnen.

Aus dem Mobilitatsforum und auch der Onlinebeteiligung sind weitere Anmerkungen und Anre-
gungen in die Bestandsanalyse miteingeflossen. Die konkreten Aussagen sind den jeweiligen Pro-

tokollen und Berichten zu entnehmen.
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Quelle: Planersocietat

2.1.4 Zusammenfassende StarkerSchwéachenDarstellung im The-
menfeld Radverkehr

Radverkehr

Starken Schwachen

+ Radverkehrsanteil von 21 % (HH 2022 - Dominanz des Kf¥erkehrs v.a. auf
Hauptverkehrsachseims. der Ring

+ Geplante Radschnellwege RBhindet
stellt Barriere fur den Radverkehr dar,

Unna (Ortsteile Massen & Konigsborn)
an Dortmundund Hamman

+ Auf den meisten Hauptverkehrsstral3er - Konflikte zwischen Radund FuRver-
ist Radwegeinfrastruktur vorhanae kehr durch gemeinsame odemter méa-
RBig getrennte Gehund Radwega

+ Attraktive landwirtschaftliche Wege vel - Vorhandene Netzliicken
binden einzelne Ortsteile

+ Radroutennetz gut ausgeschildert (inkl - z.T. Wechsel voRadverkehrsanlagen

Spielplatzroute, Themenrouten) auf einer Strecke (Fahrbahn und Sei-
tenraum)

+ Einige Lichtsignalanlagemit Furtmar- - In Teilen sehr schmale Radverkehrsar
kierungen& Aufstellflachen lagen;

+ Fahrradparken oft mdglicte. T. auch = Radwegeinfrastruktur z. T. in schlech-
witterungsgeschiitz{2 Radstationen) tem Zustand(Oberflache)

+ Erste FahrradstralRen vorhanden und - Mangelhafte Markierung der Radwege

weitere Stralen mit Prufauftrag
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Radverkehr

+ z. T.geodffnete FulRgangerzonen fiden - Unzureichendeé\ngebot an Abstellan-
Radverkehr lagen, insbesondere in Hinblick auf Si-
cherheit und EMobilitat
+ Einbindung an diverse Freizeitrouten - Kein Fahrradverleilystemvorhanden

+ Einrichtungen fur den Radverkehr an
LSA: Ampeltaster, Handgriff

Zentrale Handlungsansatze

Aus Gutachtersicht steht fur distadt Unnader qualitative Ausbau und die Strukturierung des
vorhandenen Radwegenetzes, die Neuordnungen von Fuhrungsformen und Minderung von Kon-
flikten mit anderen Verkehrsteilnehmer:innsowiedas Fahrradparkeimklusive Mobilstationen

im VordergrundAuch das Angebot von Leihfahrréddern verschiedenster Art (LastenraeBikes)
sollte vorangetrieben werden, um moglichst vielen Blrger:innen das Radfahren zu erméglichen.
Folgende Handlungsfelder werden im Rahmen des Ntétskonzeptes behandelt:

1 Weiterentwicklung und Ausbau des Radwegenetztes

1 Verbesserung von wichtigen innerdrtlichen Verbindungen und bessere Anbindung der Stadt-
teile sowie von Umlandkommunen in das Radverkehrsr{gtit dem Fokus auf landwirt-
schaftliche Wege

91 Vereinheitlichung der Fihrungsformen (Vermeidung von vielen Wechseln auf gleicher Stre-
cke)

9 Ausbau von FahrradstralRen im Gesamtkontext

9 Ausbau und Ausschilderung des Radrings und weitéiéernativwege innerhalb des Innen-
stadtverkehrsrings

9 Abbau von Konflikten mit dem FuRverkehr
9 Ausbau und nutzerorientierte Aufwertung des Fahrradparkens

1 Vermarktung von Leihfahrradern & weiteren Service (z.B. Radstationen; ADFC: Lastenrader
Verleih)

T Kommunikation und Aufklarung
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2.2 Fulverkehr & Barrierefreiheit

Das Zu Ful3 Gehen ist die nattrlichste und haufigstetbewegungsart. Nahezu auf jedem Weg

wird mindestens eine Teilstrecke zu Ful’ zurlickgelegt. Es fordert die eigene Gesundheit und findet
ohne schadliche Umweltbelastungen statt. Im Gegensatz zu anderen Fortbewegungsformen ist
das zu FulR Gehen kostenfreididaher fir alle Bevolkerungsschichten unabhéngig vom Einkom-
men mdoglich. Die FuRBverkehrsfreundlichkeit bemisst sich nicht nur anhand der dafirr vorgesehe-
nen Flachen, sondern auch anhand deren Ausstattung, Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit sowie
der soziden Kontrolle. Nicht zuletzt spiegelt eine hohe Anzahl an zu Ful3 Gehenden im offentli-
chen Raum auch die Vielfalt und Lebensqualitat einer Stadt wider. Wichtige Elemente zur Forde-
rung des FuRverkehrs sind der Langsnd Querverkehr, die Barrierefreiheit sewdie Aufent-
haltsqualitat und Sicherheit.

Die barrierefreie Gestaltung des offentlichen Raums nimmt im Sinne der Inklusion eine zuneh-
mende Bedeutung in der Verkehrsplanung ein. Nicht nur Personen mit kdrperlichen Beeintrachti-
gungen sind auf hindernisfreie Stralienraume angewiesen. Barrierefreie tamme Bedingungen
sind in der Regel ein Zugewinn fir alle Personen, die den 6ffentlichen Raum nutzen, und eine
Grundvoraussetzung fir eine aktive und eigenstandige Teilhabe am gesellschaftlichen Leben.

Ebenso sind ausreichend dimensionierte FuRverkehrsflachen und leicht zu querende Straf3en fur
alle Bevolkerungsgruppen von Vorteil. Die Erreichbarkeit wichtiger Ziele des FuRBverkehrs (bspw.
Versorgungszentren, Schulen, Naherholungsbereiche, Bahnhof uncaBestellen) ist zudem ein
wichtiges Qualitatsmerkmal. Um die ful3laufige Erreichbarkeit messbar machen zu kénnen, wird
diesevielfach mit einer Reichweite von etwa 6@ 800 Metern angenommen wird, die sich aus
einer Zeitakzeptanz von cd0 Minuten bis zm nachsten Zielpunkt ableitet

2.2.1 FuBlaufige Erreichbarkeiten inUnna

Mit einem Anteil vor21% am kreisweiten Model Split macht der FulRverkébreits einen hohen
Teil der Wege aus. Der FuRBverkehtinnafindet dabeivoraussichtlich vornehmlich im Zentrum
sowie innerhalb der Ortsteile stathufgrund der glinstigen Topgraphie und der kurzen Wegen in-
nerhalb der Zentren besitannaPotenzialbesonders auf kurzen Distanzen einen hohen FulRver-
kehrsanteil zu erreicherDie fulRlaufige Erreichbarkeit des Zentrums zeigt, dessGrol3teider
Kernstadtden Marktplatznnerhalb von & Gehminuten erreichen kénnemnerhalb der 15Mini-
tigen Erreichbarkeitvird ein Grof3teil wichtiger Einrichtungen abgedeckt und eine Grundlage fur
die Forderung von attraktivem Ful3verkeim Zentrumgelegt.
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Abbildung20: Fuf3laufige Erreichbarkein Unna Markt, Bahnhof Kénigsborn, Bahnhof Liinern, Zentrum
Hemmerde, Zentrum Mass€b-/10-/15-Gehminuten)

Mobilitdtskonzept Unna
FuRverkehr - Erreichbarkeiten

Legende

FuRlaufige Erreichbarkeit in
[ 5min
[ 10 min
[] 15min

*  Ausgangspunkte

[ Planersocietst ——

Mabi izat. S:act. Dialog.

Auch in derStadtteilenUnnas kann ein Grof3teil der bebauuten Gebiete innerhalb von 15 Minuten
beziehungsweise meist sogar 10 Minuten erreicht werden. Hier kbnnen allerdings nicht immer alle
Ziele des taglichen Bedarfs gedeckt werden.

Wichtig bei der fu3laufigen Erreichbarkeit ist, dass sie auch durch barrierefrei Wege gewabhrleistet
wird. Die fu3laufige Anbindung sollte daher Wege enthalten, die Uber barrierefreien Ausbau in
Kreuzungsbereichen, sowie Uber ausreichende barrierefreie Querungsmdaglichkeiten und Gehweg-
breiten verflgen.

2.2.2 Barrierefreiheit im FulRverkehr

Hinsichtlich der Barrierefreiheit gilt edie unterschiedlichen Bedurfnisse verschiedener Ein-
schrankungen (motorische Einschrankungen, Einschrankungen in der Wahrnehmung etc.) in der
Gestaltung des Strallenraums zu berlcksichtigen.

Dariiber hinaus existieren auch Stralenabschnitte und Bereiche des 6ffentlichen RaumsBdie z.
durch eine geringe Breite, schadhaften Belag oder Hindernisse auf den Gehwegen dazu fihren,
dass eine barrierefreie Benutzung nicht moglich Seben Gehwegschéaden, die die Oberflachen-
struktur grundsatzlich einschranken, kann auch die Wahl des Oberflachenmaterials entscheidend
sein.
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Abbildung21 Fotodokumentation Oberflachenbeschaffenheit

Wurzelschaden und abstehend Gehwegplatt Keine Barrierefreien Wege

Abbildung22: FotodokumentatiorTreppen

Eingeschrakte Barrierefreiheit auf Grund von
Treppen
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2.2.3 Langsverkehr

Der Langsverkehr ist ein zentrales Element fuir den FuRverkehr. Anlagen des Langsverkehrs bin-
deln FuBwege und bieten Flachen entlang von Fahrbahnen. Mit steigender Bedeutung des Stra-
Renabschnitts steigen auch die Anspriiche an den Gehweg. Zu Ful3 Gehenllersad Infra-

struktur angeboten werden, die soziale und kérperliche Sicherheit sowie eine angenehme, um-
weg- und hindernisfreie Fortbewegung und Aufenthalt in Einklang mit den anderen Verkehrsarten

gewahrleistet.

o _ _ Abbildung23: RegelbreiteSeiten-
Als wichtigstes Element ihéngsverkehr sind Gehwege raum

entsprechend den Ansprichen der zu Ful? Gehenden zu
gestalten. Als Grundlage fiir die erforderliche Gehweg-
breite wird der Regelfall (Wohnstral3e mit geschlossener
Bebauung) angenommen. So sollen sich zwei zu Ful3 Ge-
hende begegnen kdrem, ein Sicherheitsabstand zur
Hauswand/Einfriedung und zur Fahrbahn eingehalten
werden. Hieraus resultiert eine Seitenraumbreite von
2,50m (vgl.Abbildung23). Furr die Begegnung von zwei

zu FulR Gehenden, Mobilitatseingeschrankte eingeschlos-
sen, benotigt es demnach einen nutzbaren Bewegungs- 02m 18 m 05m
raum mit einer Mindestbreite von 1,80. GroRere Brei- H —

. s . . Grundsticks-  Gehbereich  Sicherheits-
tenmale sind grundsatzlich anzustreben, geringere Brei- ... - Begegnungsraum abstand

ten sind lediglichin Wohnstral3en mit geringem Fahrzeug- o m et 1
; m selitenraum
verkehr und einer offenen Randbebauung akzeptabel oder Regelbreite
in engen doérflichen HauptstrafRBRen-Kdubngbdlese g ( FGSV

vergangene Regelbreite von 2,50 nun als Mindestm@ fir Gehwegbreiten anzusetzen.

Ein durchgangiges Wegenetz im Langsverkehr iddimaweitestgehend gegeben. Der Fokus der
Analyse liegt auf den HauptfuRverkehrsrouten. Diese spannen sich im Zentrum zwischen wichti-
gen Infrastruktureinrichtungen, wie B. Nahversorgern, Dienstleistungen, Einzelhandel, Sportein-
richtungen oder OPNWaltestellen, auf. In den Ortsteilen liegt der Fokus auf der jeweiligen Orts-
durchfahrt.

Bei der Analyse der Gehwege an diesen Hauptrouten steht der nutzbare Bewegungsraum im Fo-
kus. Die Gehwegbreiten ldnnaerreichen Uberwiegend nicht den o0.g. Standard. Oftmals teilt sich
der FuRverkehr entlang der Hauptstraf3en den Seitenraum mit dem Rkekie (vgl.Abbildung24)

oder wird durch parkende Fahrzeuge eingeschraimes fiihrt dazu, dass die nutzbare Gehweg-
breite oftmals unterdimensioniert ist. Sie betragt haufig weniger als Ih'8Mas Wegenetz inner-
halb der Wohngebiete weist teilweise noch geringere Breiten auf, jedoch kommt es hier weniger
zu Konflikten mit dem &dverkehrsondern sehr stark mit dem ruhenden Verkehr

5 FGSV 2022 Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von F@8Nsffentlichungen im Bereich Verkehr zur Errei-
chung von Klimaschutzzielen. Klimarelevante Vorgaben, Standards und Handlungsoptionen
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Abbildung24: FotodokumentatiorEinschrankungen des FuRR3verkehrs liiangsverkehr
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Innerhalb der Ortsteile sind die StralBenrdume der klassifizierten Stral3en auf dexétkehr aus-
gelegt.Die Gehwebreiten sind hier stellenweise stark begrenzt und teilweise durch Engstellen ge-
pragt (vgl.Abbildung25) Grundsétzlich sind die vorhandenen Gehwegbreiten aber mehrheitlich als
gut dimensioniert zu beschreiben.

Abbildung25: Fotodokumentation Einschrankungen des Ful3verkehrs durch parkende Fahrzeuge

Um den Langsverkehr auch fur Personengruppen mit erhéhten Anspriichen gerecht zu,werde
sollte aber durchgehend eine Mindestgehwegbreite von hyB@ngestrebt werden.

DasThema Barrierefreiheit deckt nicht nur den flieRenden FulRverkehr ab. Wichtig ist auch, Orte
des Aufenthalts und Verweilens zu schaffen, die vor allem Personen mit eingeschrankter Mobilitat
die Moglichkeit bieten, Strecken etappenweise zu bewaltigen. Neleerinstallation von Banken
kénnen auch Mobel zum Anlehnen eine kurzfristige Losung darstellen. Insbesondere die Haupt-
wegeachsen zur Anbindung in das Zentrum bzw. die Zentren innerhalb der Ortsteile sollten mit
diesen Elementen grundsatzlich ausgestatteirs. Um den Anforderungen an ein barrierefreies
FuRwegenetz gerecht zu werden, sollten im Abstand von mindestensm3&ltzgelegenheiten
angeboten werden und je nach FuRverkehrsfrequenz der Abstand verringert werden (vgl. H BVA
2011:60).
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