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1.Einleitung und Prozess

1.1Anlass und Ausgangslage

Die Kreisstadt Unna hat sich zur Aufgabe gemacht, ein nachhaltiges, integrididbgitatskon-

zept auf den Weg zu bringen. Dieses soll auf die neuen Rahmenbedingungen im Verkehr und im
Bereich der Mobilitat reagieren und unter Einbezug aller Verkehrstrager und Verkehrsteilnehmen-
den eine ganzheitliche Strategie darstellen. Inselldsungehen dabei vermieden und die Vernet-
zung verschiedener Mobilitdtsangebote und Verkehrsmittel eine hervorgehobene Rolle einneh-
men. Das Mobilitatskonzept wird dazu gemal den Leitlinien der Europaischen Kommission zur Er-
stellung von kommunalen nachhaltigevobilititskonzepten $UMP Sustainable Urban Mobility

Plan) sowie den Leitlinien fur die Planung nachhaltiger stadtischer Logistik erarbeitet.

Sowohl die Kreisstadt Unna als auch der Kreis selbst setzen sich bereits seit geraumer Zeit fir die
Forderung der Nahmobilitat und die Nutzung der Verkehrstrager des Umweltverbunds ein. So ist
Unna als fahrradfreundliche Stadt ausgezeichnet und besitztvegitraumiges Netz an Radwegen.
Auch das Pendlerport@ ein kostenloser Mobilitatsservice zur Bildung von Fahrgemeinschaften

2 und zahlreiche Informationen zum Thema OPNV, Elektromobilitat und Shariggboten bil-

den flr die Entwicklung eines integriemenachhaltigen Mobilitatskonzeptes eine sehr gute Basis

zur Vernetzung der Mobilitatsangebote, der Vermeidung und Reduzierung des MIV und der weite-
ren Férderung der Nahmobilitat.

Mit dem Mobilitatskonzept soll darauf aufbauend eine Strategie fiir den Mobilitatssektor erarbeitet
werden, der fir die nachsten 10 bis 15 Jahre als roter Faden fur die zukiinftige Mobilitatsentwick-
lung in Unna dienen soll.

Mit der Bearbeitung des integrierten Mobilitdtskonzeptes wurde das Biro Planersocietat beauf-
tragt, das gemeinsam und mit umfassender Beteiligung verschiedener Gruppierungen der Stadt-
gesellschaft, der Burgerschaft, der Politik sowie in enger Zusammenaneder Stadtverwaltung
dieses Konzept erarbeitet hat.

Nach der Analyse der bestehenden Starken, Schwachen und Potenziale der Mobilitat in Unna und
der ldentifizierung von langfristigen Zielen wurden darauf aufbauende MafRnahmen erarbeitet, die
zur Zielerreichung beitragen sollen.

Das entstandene Mobilitatskonzept richtet sich in erster Linie an die Stadtverwaltung und Politik
der Stadt Unna und soll diese bei der Festlegung von zu priorisierenden Maflnahmen und deren
Umsetzung unterstiitzen. Besonders die Aufstellung eines stratégisdlans fir die Gestaltung

der Mobilitéat in den kommenden Jahren, der eine gemeinsame Vision aufzeigt und Rahmenbedin-
gungen fur diese festlegt, steht dabei im Vordergrund. Mit dieser Vision und dem Ziel einer nach-
haltigen, klimafreundlichen Mobilitéat ibnna richtet sich das Konzept in seiner Erstellung und
Umsetzung aber natirlich auch an die Burgerinnen und Blirger der Stadt.

Planersocietat
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1.2. Bausteine des Mobilitatskonzeptes

Grundlegend baut die Erarbeitung dagegrierten Mobilitditskonzepteauf drei Saulen auf:

1 In derBestandsanalysewurde der IstZustand der Mobilitat irdnnaerhoben. Die Sich-
tung und Recherche bestehender Konzepte, Untersuchungen und Unterlagen wurde durch
eine umfangreiche VeOrt Erhebung erganzt. Hierzu zahlten auch Befahrungen bzw. Be-
gehungen

1 Gemeinsam mit der Staderwaltung und dem Mobilitatsbeirat, der sich aus verschiedenen
Akteuren der Stadtgesellschaft zusammensetztirdenLeitlinien und Zielefir die Mobili-
tat in Unnafur die kommenden 10is 15 Jahreerarbeitet. Das Zielkonzept bildet das Fun-
dament der Mobilitatsstrategie und ist als Handlungend Entscheidungsgrundlage ein
wichtiges Ergebnis des Prozesses.

1 Aufbauend auf den identifizierten Handlungserfordernissen aus der Bestandsanalyse, den
erarbeiteten Zielen und den Rickmeldungen aus den Beteiligungsformaten wurden ab-
schlieBendviaBnahmenentwickelt, mitdenen die vorher definierten Ziele erreicht werden
kénnen. Erganzt werden die MaRnahmen durch ein Handlungskonzept als Umsetzungs-
hilfe sowie ein Evaluationskonzept zur Uberwachung des Fortschritts.

1.3. Erarbeitung in einem partizipativen Prozess

Die Themen der Verkehrsplanung und der zukiinftigen Entwicklung der Mobilitat betreffen alle
Burgerinnen und Burger in Unndlobilitat stellt die gesellschaftliche Teilhabe und die individuelle
Bewegungsfreiheit als Grundbedirfnis sicher. Der dabei entstehende Verkehr verursacht gleich-
zeitig Belastungen fir Bewohnerinnemd Bewohneeentlang der Verkehrsachsen. Zudem ist eine
gute Erreichbarkeit, vor allem auch tberregional, ein wichtiger wirtschaftlicher Standortfaktor fir
die Stadt.

Eine Veranderung der Rahmenbedingungen in der stadtischen MolikiEdaher erhebliche Aus-
wirkungenauf die Einwohnerinnemuind Einwohnerauf Betriebe und Unternehmen ibnnaund
muss fur eine erfolgreiche Mobilitdtswende von den Birgerinoed Birgernmitgetragen wer-
den. Hierflr ist ein partizipativer Prozeastwendig in dem die Visionen und Ziele der Mobilitat
gemeinsam entwickelt und abgestimmterden.

Dementsprechendand einefriihzeitige und kontinuierliche Beteiligung von Offentlichkeit, Politik
und weiteren Multiplikatoren statt. Zentrales Beteiligungsformeir dabeiein projektbegleiten-

der Beirat, in dem nach dem Stellvertret@rinzip die Interessenslandschafinnasabgebildet
wurden Der Beirat dierg dazu, die vielfaltigen Sichtweisen in den Prozess einzubringen und die
Ergebnisse und Meilensteine durch Diskusginzu qualifizieren.

Als weiteres Beteiligungsformdand ein Mobilitatsfoum statt Die Offentlichkeitvurde dazu ein-
geladen, sich zum Prozess zu informienamd mit ihrer lokalen Expertisedem Planungsbiraind
der Stadtverwaltungvertvolle Hinweise sowie Erganzungemit auf den Weg zu geben

Im Anschluss an das Mobilitdtsforum wurde zudem ein Onloleenmelder geschaltet, um eine
breitere Basis zu erreichedie Anzahlder beteiligten Personerzu erhéhensowie weitereldeen
und Anregungerzu sammeln

Planersocietat
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Die Informations und Ruckmeldemdglichkeit zum Prozess désbilitdtskonzeps wurde dartiber
hinaus auch Ubeeine gemeinsame Planungsradtour und einespaziergangangeboten Dazu
wurden verschiedene Routen mit den Blrgerinnerd Blrgernsowie Expertinnemind Experten
abgefahren bzw. begangen urfdnsichtlich Mangel sowie Losungsmadglichkeiten diskutier

In den jeweiligen Beteiligungsformaten wurden Zwischenergebnisse dargestellt und reflektiert.
Zudem wurden Anregungetjinweiseund Vorschlage aufgenommen und bewertste sind so in

den Prozes®ingeflossenBei allen Veranstaltungen waren Fachpersonen der Planersocietat und
der Fachverwaltung der StadithnaanwesendDie Rickmeldungen und Eingaben aus den Beteili-
gungsformaten wurden anschlielend ausgewertet und dokumentiert. Soweit moglich wurden die
Anregungen nach Prifung und Ricksprache mit der Fachaktung in den Prozess lbernommen.

1.3.1. Der Mobilitatsbeirat

Der Mobilitatsbeirabesal3eine zentrale Funktion innerhalb des Prozesses. izlsngwar der
Aufbaueiner prozessbegleitende Arbeitsgruppe, in der maglichst alle Interessen der Stadtgesell-
schaft vertreten sind und gleichzeitig eine handhabbare Gruppengrof3e erreicht wird, in der Dis-
kurse effektiv gefuhrt und Themen gemeinsam-hend erarbeitet werden konnen. Die Rollede
Beiratswar es, Ideen, Anregungen und Anspriiche an das Ergebnis zu formulieren und die jeweili-
gen Zwischenergebnisse des Prozessesdilektieren.

EingeladeneMitglieder des Beiratswaren Vertretede folgender Stakeholder:

1 Vereine und VerbandeStadtmarketing Unna, City Werbering, ADFC, VCD, RSV Unna

1 Vertretende der Stadtgesellschaft:Behindertenvertreter, Jugendrat, Fridays for Future,
IHK Landschaftsarchitektur AKNW BDLA, Gastronomie/Touristik

1 Kommunalpolitik Vertretende ausden Fraktionen voicDU, SPD, Blndnis 90/Die Griinen
sowie FLU/WfU

M StadtUnna, KreisUnna, VKU

Planersocietat
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Abbildungl: ErsteSitzung de Mobilitatsbeirats

In sechsSitzungen wurden die iTabellel dargestellten Inhalte bearbeitet.

Tabellel Sitzungsibersichtles Mobilitéatbeirates

1. Sitzung 31.05.2022 Einflhrung und Bestandsanalyse

2. Sitzung 11.08.2022 Zielkonzept Teil 1

3. Sitzung 22.11.2022 Zielkonzept Teil 2

4. Sitzung 23.03.2023 Mafinahmenerarbeitung

5. Sitzung 10.08.2023 MaRnahmeniberarbeitung unepriorisierung
6. Sitzung 06.06.2024 Ruckmeldungen zum Endbericht

1.3.2. Beteiligung der Offentlichkeit

1. Mobilitatsforum

Am1608.2022 fand daserste Mobilitatsforum statt, in dem tber Inhalt und Ablauf des Mobilitéats-
konzepts sowie die jeweiligen Beteiligungsmdglichkeiten informiert und der aktuelle Bearbei-
tungstand vorgestellt wurde. AulRerdem fand ein Austausch zwischenUtameer Blirgerinnen

und Birgern der Verwaltung sowie de GutachtebUro statt, der neben Synergien und Potenzia-
len auch Herausforderungen undobilitatsbedarfeherausgestellt hat. Dies wurde in zwei Diskus-
sionsrunden an vier Thementischen (FuRverk&Barrierefreiné, Radverkehr, OPNV & Intermo-
dalitat sowie MIV) vertieft. Die Ergebnisse wurden zusammengetragen und zum Abschluss der

Planersocietat
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Veranstaltung im Plenum vorgestellt sowie mit einem Ausblick auf die weiteren Arbeitsschritte

verbunden.

Die zusammengefassten Hinweise zu Starken, Schwachen und eigenen Ideen der einzelnen The-

mengebiete kdnnen den nachfolgenden Abbildungen entnommen werden.

Abbildung2: Zusammengefasste Starken, Schwéchen und Anregungen zum Thema FulRverkehr &

Barrierefreiheit

il

GENAU
Mobilitstskonzept Unna L2

FulRverkehr & Barrierefreiheit

Meine Meinung zum FuRverkehr - Was lauft gut?

L‘,‘

Kompaktes FuRwegenetz in der Innenstadt. Viele Wege die genutzt werden kénnen und die
auf schnellem Wege durch die Stadt fihren.

Mangelmelder App fir jede Stérung, Verschmutzung oder Beschadigung im Unnaer
Stadtgebiet. Der Melder funktioniert gut und die Anmerkungen werden schnell umgesetzt.

Meine Meinung zum FuRverkehr - Was |auft noch nicht so gut? @

Die Barrierefreiheit am Hbf und an weiteren Haltepunkten ist nicht gegeben und muss
dringend hergestellt werden.

Auch viele Bushaltestellen sind noch nicht barrierefrei ausgebaut. An Bushaltestellen sollte
immer eine Sitzgelegenheit vorhanden sein.

Das Gehwegparken in Unna ist ein groRes Problem im gesamten Stadtgebiet. Die
Restbreiten auf den Gehwegen reichen haufig nicht aus, um sich als FuRganger zu
begegnen. Besonders fir Menschen mit Kinderwagen, Rollstuhlen oder Rollatoren stellen die
Engstellen uniberwindbare Probleme dar.

Geltende Regelungen zum Gehwegparken missen daher konsequent kommuniziert und
umgesetzt werden. Vor allem auf Beschwerden und Hinweise sollte schneller reagiert
werden.

An Kreuzungen missen die vorgeschriebenen Sichtbeziehungen eingehalten werden. Auch
hier stellen parkende Autos haufig ein Problem dar, welches die Verkehrssicherheit
gefahrdet.

Die Qualitat der Gehweg-Oberflachen ist teilweise mangelhaft und sollte besser gepflegt
werden. Auf eine barrierefreie Integration der vielen Baumscheiben in die Gehwege ist zu
achten.

Meine Ideen und Anregungen zum FuRverkehr:

Faire Aufteilung des StraRenraums. Nicht alle Flachen sollten dem Auto gehdren und vor
allem Flachen die fur den FulRverkehr vorgesehen sind, sollten auch fir den FuRverkehr
nutzbar sein.

Mehr Sitzbanke in Unna. Vor allem in den Ortsteilen, aber auch in der Innenstadt.
Schulwegsicherheit fordern. Neben der Planung sicherer Schulwege, sollte auch die
Kommunikation und Schulung zum Thema mitgedacht werden. Die Stadt sollte die Schulen
hier unterstitzen und auch Vorgaben machen.

Vermeidung von Angstraumen - Unterfihrungen und dunkle Ecken, besonders an
Bahnhaltepunkten sollten besser ausgeleuchtet werden.

Planersocietat
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Abbildung3: Zusammengefasste Starken, Schwachen und Anregungen zum Thema Radverkehr

bbb,

GENAU
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Mobilitatskonzept Unna \§, Ll

Radverkehr

Meine Meinung zum Radverkehr - Was lauft gut?

« Streckenweise besteht bereits eine gute Verkehrsfihrung des Radverkehrs. Beispielsweise
sind die FGhrung auf dem Afferder Weg sowie in Kdnigsborn zu nennen.

« Der Radverkehr in Unna wird sichtbarer zum Beispiel durch Rotmarkierungen der
Radverkehrsfurten, Handgriffe und Taster fir den Radverkehr an Lichtsignalanlagen

Meine Meinung zum Radverkehr - Was |3uft noch nicht so gut? @

+ Der Innenstadtring wird als Schwachpunkt fir den Radverkehr in Unna herausgestellt. Durch
fehlende Anlagen fir Radfahrende und hohe Geschwindigkeiten des motorisierten
Individualverkehrs entstehen Gefahrensituationen und ein Unsicherheitsgefunhl.

« Wohngebiete sind nicht sicher mit der Innenstadt verbunden. Besonders fir Schulkinder
konnen sich geféhrliche Situationen ergeben (z.B. Verbindung zum Viktoria-Viertel).

« Der Kreishauskreisel wird weiterhin (trotz bereits umgesetzter Maknahmen) aufgrund der
Fihrungsform ( Radverkehr in Gegenrichtung) als Unfallhdufungsstelle genannt.

* Regeln einer FahrradstraRen in Unna werden vom Kfz-Verkehr nicht beachtet. Der
Radverkehr muss haufig ausweichen und die Autos Uberholen mit geringem Abstand und
hohen Geschwindigkeiten. Zum Teil wird Unkenntnis der Verkehrsregeln als Grund des
Konfliktes genannt.

+ Die KleystraRRe in Massen wird aufgrund des Gefalles und vieler Fahrbahnverschwenkungen
als gefahrlich und unkomfortabel beschrieben: Fihrung auf Fahrbahn und im Seitenraum

+ Die Anforderung mittels Ampeltaster an Lichtsignalanlagen wird teilweise als Barriere fur
den Verkehrsfluss des Radverkehrs und FuRverkehrs angesehen.

 Poller und Umlaufsperren sind in Unna teilweise erst spat ersichtlich und/oder stehen sehr
dicht beieinander.

VLY

:O:

Meine Ideen und Anregungen zum Radverkehr:

« Kommunikation & Aufklarung wichtig (z.B. ,Welche Regeln gelten auf einer FahrradstralRe”)

 getrennte Spur fir den Radverkehr auf dem Innenstadtring schaffen .B. Sperrflachen als
Radverkehrsspur nutzen)

« 30 km/h im gesamten innerstadtischen Bereich (inkl. Ring)

+ Radfahrende madchten schnell voran kommen, dafur ist eine sichere Durchgangigkeit im
Radverkehrsnetz von Néten (aus Wohngebieten inkl. Querungsmaglichkeiten)

« erste Ideen mit Verkehrsversuchen erproben & Aufmerksamkeit fir Radverkehr schaffen

« Durchgang/Alternative der Fuligangerzone schaffen z.B. SchaferstralRe als Fahrradstralie

« Umverteilung von Verkehrsflachen (z.B. Wegfall von Stellplatzen fir den Kfz-Verkehr).

Planersocietat
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Abbildung4: Zusammengefasste Starken, Schwachen und Anregungen zum Thema OPMN und
termodalitét

st
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OPNV und Intermodalitit

Meine Meinung zum OPNV - Was lauft gut?

%)
» Radstation am Hbf ist bereits ein guter Anfang hin zur Mobilstation.
« Die barrierefreien Anzeigedisplays am Hbf erleichtern es mobilitatseingeschrankten Person
den OPNV zu nutzen.
« Teilweise gute Verbindungen im Busverkehr

Meine Meinung zum OPNV- Was |duft noch nicht so gut? @

« Taktung von Busverbindungen ist haufig zu gering

« Busse und Zlge sind unverldsslich

« Landliche Ortsteile Unnas (z.B. Billmerich und Mihlhausen) sind sehr schlecht an den OPNV
angebunden. Mehr On-Demand-Angebot wird bendtigt

 Querverbindungen fehlen

« Intermodalitat sollte mehr geférdert werden (z.B. Moglichkeit Rader im Bus mitzunehmen)

+ Unna West und Unna Hbf sind teilweise nicht komplett barrierefrei, wodurch Nutzung fir
mobilitdtseingeschrankte Personen nicht moglich ist.

* Regionale Verbindungen nach Hamm und Dortmund missen grade nachts verbessert
werden.

« Die komplizierten Tarife stellen fiir viele eine Nutzungsbarriere des OPNVs dar.

» P+R-Parkplatze sind in Unna zu teuer bzw. fehlt am Hbf.

+ Busse sind tagsuber oft nicht ausgelastet und verursachen dann nur Emissionen und Larm.

Z

v/
I

Meine Ideen und Anregungen zum OPNV:

 Mobilitat mehr vernetzten durch Digitalisierung (z.B. App fiir Nachbarschaften, in der
Mitfahrgelegenheiten angeboten werden).

« OPNV komplett kostenlos anbieten um herauszufinden wie gut OPNV dann angenommen
wird.

Planersocietat
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Abbildung5: Zusammengefasste Starken, Schwachen und Anregungen zum ThemauRkw
Wirtschaftsverkehr

Mobilitstskonzept Unna L2

Pkw- und Wirtschaftsverkehr

Meine Meinung zum Pkw-Verkehr - Was l3uft gut?

)

» Unna verfigt Gber ein gutes HauptstraRennetz
» Die Stadt ist Uber Autobahnen und BundesstraRe sehr gut erreichbar

Meine Meinung zum Pkw-Verkehr - Was |Iauft noch nicht so gut? @

« Es fehlen Alternativangebote zum Pkw, insb. in den Ortsteilen und Dorfern
der Pkw ist dort notwendig, somit entsteht Verkehr
+ Bei Autobahnsperrungen kommt es zu Verkehrsuberlastungen in der Stadt;
zumindest der Lkw-Verkehr sollte weitraumiger umgeleitet werden
« Die Vernetzung zwischen privatem und 6ffentlichem Verkehr muss besser werden
+ Baulasttrager sollten sich besser koordinieren (Baustellen, Umbauten besser planen)
« Es gibt sehr viele Falschparker
« Muss Parken im 6ffentlichen Raum Uberhaupt noch stattfinden?
(dazu gab es unterschiedliche Meinungen)
« Es wird haufig zu schnell gefahren (auch hierzu gab es unterschiedliche Meinungen)
+ Es sollte zunachst Gberlegt werden, warum Menschen mit dem Auto fahren,
um dann gezielt Alternativen zu schaffen (z. B. fir GroReinkaufe)

Meine |deen und Anregungen zum Pkw-Verkehr:

« Mehr Carsharing und mehr Vernetzung der Verkehrsmittel

» Bessere P&R-Angebote fir Pendler

« Angebote fir Pendler ausweiten (OPNV: bessere Schnellbusse)

« Leihrader anbieten

 Rickbau des Rings (ist er dann noch leistungsfahig?),
den Raum fir alle Verkehrsmittel nutzen (einige Stimmen wiinschen sich aber auch Parken)

+ Mehr Nutzungsmischung in der Siedlungsentwicklung reduziert weite (MIV-)Wege

« Alte Gewohnheiten aufbrechen

« Push&Pull anwenden, Angebote allein werden nicht ausreichen

» ParkgebUhrenverhaltnis anpassen -> mehr von der Strafie in die Parkhauser verlagern,
Wirtschaftlichkeit der Parkhauser berlcksichtigen

« City-Logistik/Hubs (Begrenzung von Lieferzeiten und Tonnagen)

« Verkehrsberuhigung durch optische Verengung der StralRen (z. B. Alleen)
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Ideenmelder

Von MitteAugustbis Ende Oktobekonnte sich die Offentlichkeit onlireum Mobilitatskonzept

auRRern Teilnehmendekonnten ihre Ideen und Anregungen sowie Kritik zu verschiedenen Katego-

rien (FulRverkehr, Radverkel@iffentlicher VerkehrKfz Verkehr Sicherheit Aufenthaltsqualitat

und Sonstiges) abgeben sowie Beitréadage anderer UUbe
sind 181Beitrageund 367 Reaktionen eingegangen. Die eingebrachten Anregungen und Ideen

wurden fachlich geprift und bei Eignung in dereiteren Prozess eingebracht sowieder Be-

standsanalyse Ubergreifend bertcksichtigt.

Im Ideenmelder ist miB6 % der grof3te Anteil an Eintrdgen zum Radverkehr eingegandemeils
circa 1®6 der Eintrage betrafen defulRverkehr sowie das Themenfeld Sicherhékitere 4 %
denKfzVerkehrund 7 % der Eintrage waren dem OPNV zugeordnet. Weitere Themen (Aufent-
haltsqualitat 6% und Sonstige® %) waren seltener vertreten. Die Teilnehmenden mussten sich
bei der Auswahl des Themenfelds fur eines entscheiden, auch wahdem Eintragnehrere an-
gesprochen wurden.

Die vielen Hinweise und Anregungen wurden in Unterkategorien sori8&sonders haufig sind im
Ideenmelder die Themeineue Radverkehrsverbindung gewiinsciVerkehrssicherheit allge-
meinl, 3Gefahr durch ruhenden Verkdhund #verbesserung GYnbindung angesprochen wor-
den.

Die am besten bewertete Ideenaus dem Feld Radverkehr thematisiensaue Radverkehrsfiih-
rungen, Sanierung der Oberflachen und Nutzungskonflikte mit dem ruhenden Verkehr (zugeparkte
Radwege)

Abbildung6: Haufigste Nennungen zu Verbesseremgm Radverkehfab 5 Nennungen)

neue Radverkehrsverbindung gewiinsc il 20
Verkehrssicherheit [N 12
Verbesserung Radverkehrssituatioil i o
Radabstellaniage [N 6
Zugeparkte RadwegelIN 5

neue Radverkehrsfihrung gewinscHilllllil s

0 5 10 15 20 25
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$Neue Radver kehr sv e(61bo), med untergandgremaniit tisiveeisen zu Verbin-
dungen, die eine wichtige Funktion aufweisen, aber tber keine Radinfrastruktur verfiigen.

FVer kehr s §19%)hnsbedoredére zZu schmale oder ungiinstig bzw. gefahrlich gefiihrte
Radwege (zu nah an Parkplatzen im Seitenraum, schlechte Sichtbeziehunden u.

FVerbesserung der (4%, dech kespielswesé Tramraungivan iFuihd
Radverkehr, die Sanierung der Oberflache oder Ubersichtlichere Verkehrsfuhrung,

Weitere Themen waren Hinweise auf fehlende Radabstellanlageft)l®eue Radverkehrsfiih-
rungen und zugeparkte Radwege (je?8). Auch der Vorrang fir den Radverkeirg), die Ein-
richtung von Fahrradstral3en sowierbesserte Ampelschaltungen fir den Radverkehi3(j&)
wurden angeregt.

Eineausfihrliche Zusammenfassung der Ergebnisse des Ideenmelders ist im Anlgang fin-
den.

Planungsspaziergang

Der Planungsspaziergang hat am 15. Mai 2023 stattgefunden und dauerte von 18:00 Uhr bis 19:30
Uhr. Insgesamt nahmen circa 40 Teilnehmende daran teil. Ausgehend vom Reallabor an der Schul-
stral3e flhrte der Spaziergang Uber die Gesellschaftsstrale zum Ratlvadizur Unterfihrung

am Trittbrett. Von dort aus ging es zum Morgentor und zum Markt.

Wahrend des Planungsspaziergangs wurden verschiedene Planungen der Stadt vorgestellt und
diskutiert sowie entlang der Route und den Stationen Uber Mangel sowie ldeen und Wiinsche der
Teilnehmenden gesprochen. Wiederkehrende Wiinsche waren dabei vor allermAnfenthalts-
qualitat und Verkehrsberuhigung rund um die Innenstadt.

Eine ausfuhrliche Dokumentation des Planungsspaziergangs kann dem Antkeaigi@ommen
werden.

Abbildung7: BegrifRung der Teilnehmenden des Planungsspaziergangs

T B} 3 X
R 5
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Planungsradtour

Am24. Mai2023 hat die rund 2,5stiindige Planungsradtour im Innenstadtbereich Unnas stattge-
funden. Daran nahmen rund 30 Personen teil, die sich im Vo&eldit Blick auf dieStral3enver-
kehrssicherhei2 angemeldet h&en. Die Route war insgesamt ca. neun Kilometer lang und star-
tete ebenfalls am Rallabor auf dem Parkplatz der Schulstral3e. Beendet wurde diese aul3erplan-
mafig in Abstimmung mit den Teilnehmenden am Kreishauskreisel, da die Diskussioneiieund
Zeit bereits vorangeschritten waren.

Die Route fuhrte entlang wichtiger Verbindungen fir den Radverelwi e et wa den FRadr i
U n n 2 Und der FahrradstralRe Bornekampstraf3e Uber die Eselbriicke. Seitens der Stadtverwal-

tung wurden an unterschiedlichen Stationen bereits umgesetzte MaRnahvoegestellt etwa der

Umbau der Viktoriastral3e und die neue Radabstellanlage am Nordausgang des Bahnhofs Unna.

Auch Neuplanungen bzw. Konzepte wie der Ausbaureilest Ost Verbindungdurch eineFahr-

radstraRe zwischen Unna Massen und Unna Zentrum wurden sbefje

Die Teilnehmendebrachtensich zahlreich in die Diskussionen zu demterschiedlicherPlanun-

gen und bereits umgesetzten MaRnahmen ein. Somit konnten eiM@gsstande aber auch posi-
tive Anséatze zum Radverkehr in Unna aufgenommen werden. Allgemein &ul3die Teilnehmen-
den, dass der Anstol? fiur diradverkehrsforderung in Unna sichtbar ist und erste Veranderungen
positiv wahrgenommen werden. Grundsétzliwar die Erwartungshaltung fur di®adrerkehrsfor-
derunggrol3. Das Ausbaupotenzial fur die Radverkehirsistruktur miissegenutzt werden.

Eine ausfiuhrliche Dokumentation der Planungsradtour kann dem Anhdren@hommen werden.

Abbildung8: Diskussion an einer Station auf der Planungsradtour in Unna

——my = » :
i ko i B il
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2. Mobilitatsforum

Am 25.102023 fand daszweite Mobili-
tatsforum statt, in demdie erarbeite-
ten MalRnahmen und Ziele des Mobili-
tatskonzeptes vorgestellt wurdemm
gemeinsamerAustausch zwischen den
Unneer Birgerinnenund Blrgern der
Verwaltung sowie den Gutachterbtiro
wurdendie rund 60 MalRBhahmen ge-
meinsam diskutiert und Schwerpunkte
ausgemacht.

Abbildung9: 2. Mobilitatsforum

Die Ergebnisse der Diskussion gus- ;
gesamt dreiThementischen werden im Folgenden dargestellt. Neben der Mdglichkeit, Hinweise
und Ideen zu diskutieren, waren die Teilnehmenden dazu aufgerufen, eine Priorisierung der Maf3-
nahmenvorschlage vorzunehmen. Je Thementisch konnten sie drei favorisierte Mal3n&leme
vorheben

Thementisch Nahmobilitaiz Radverkehr und Ful3verkehr

Im Themenfeld Nahmobilitat wird besonders Gber den Radverkehr diskutiert. MaRnahmen muss-
ten zeitnah umgesetzt werden, um kurzfristig Verbesserungen zu generieren. Folgende Diskussi-
onspunkte konnten festgehalten werden.

Anmerkungen zu den MalRnahmenvorschlagen Nahmobilitat

1 Umsetzung des Radverkehrsnetzes wird als Schliisselmal3nahme gesehen.

1 Velorouten sollten ebenfalls einen hohen Stellenwert erhalten

f AkutmaBnahmen an Gefahrenstellen missten kurzfristig umgesetzt werdes. (@ber-
gang vor Tankstelle FriedrieBbert Strafie)

1 Bevor grof3e Umbaumaflnahmen geplant werden, sollten bereits kurzfristige (evtl. auch nur
temporare) Malinahmen mitgedacht und umgesetzt werden, um den k@ Radverkehr
sicher zu fuhren.

1 Alle FahrradstraRen sollten nur fur Anliegerit dem Kfz freigegeben werden

1 Mobilstation Massen Bahnhof sollte umgesetzt werden

1 Radverkehrspiktogramme auf FuRverkehrsfurten (alte Radverkehrsfurten) sollten entfernt
werden, da sie irrefihrend seien.

1 Vorschlag: Tempo 30 auf der Morgenstral3e bis zum Fahrradweg ausweiten (6stliche Rich-
tung)

1 Gehwege mussten, besonders auch im Innenstadtbereich, vom Parken freigehalten wer-
den.

1 Berlcksichtigung, nicht alle Flachen zu versiegeln: Pflasterflachen vor AsphaltBlibe-
stimmte Fahrradwege.

1 Wohnquartiere beriicksichtigen: besonders gesichertes Fahrradparken

1 Mangelmelder der Stadt Unna wird positiv herausgestellt: schnelle Umsetzung kleiner Mangel
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Priorisierung der MaRnahmenvorschlagérop 3)

1. Ausbau von wichtigen Routen des Radverlsehr 16 Stimmen
2. Umgestaltunginnenstadtring zu Gunsten des Fudnd Radverkehrs 11 Stimmer
3. Gestaltung von Fahrradstral3en vereinheitlichen 6 Stimmen

Abbildungl0: Plakat zum Thementisch Nahmobili&tRadverkehr und FuBverkehr

Thementisch KfzVerkehr und Mobilitditsmanagement

Am Thementisch Kfx/erkehr wird allgemein Gber den Wert des 6ffentlichen Raums diskutiert und
dariiber, dass es wichtig sei, diesen attraktiv zu gestalten. Ein weiteres grol3eres Thema ist das
Parken in der Innenstadtnsgesamt werden die folgenden Punkte diskutiert.

Anmerkungen zu den MaRnahmenvorschlagen Kizerkehr und Mobilititsmanagement

9 Es sei wichtig, die Parkh&auser starker zu nutzen und Parkraum dahin zu verlagern. Aller-
dings werden Parkhauser auch oft als Angstraume wahrgenommen und sind dahingehend
besser zu gestalten, bspw. durch mehr Beleuchtung

1 Parkflachenim Straf3enraum sollten hingegen eher fur Behindertenparkplatze genutzt
werden. Eine Zusammenarbeit mit dem Behindertenbeirat sei hierbei wichtig.

1 Das gemeinsame Ziel sollte es sein, Parksuchverkehre in der Innenstadt zu vermeiden.
Gleichzeitig sei es wichtig, dasen Anwohnaden Parkplatze zur Verflgung stehen.

1 Es sollte mehr Werbung fiir die Vorteile einer gesunden Mobilitat geben.
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M Im StraRenraum sollten auf keinen Fall neue Parkflachen entstehen.
1T Es sei wichtig zu vermitteln, dass di e Annahme
t r akt i st Die Attraktiviiét diner Innenstadt lebe vor allem auch durch Aufenthalts-
qualitat. Auch der Einzelhandel misse hier Uberzeugt werden.
1 Gemeinsam genutzte Nachbarschaftsautos (vergleichbar Quartiersmobilstationen Bereich
OPNV & vernetzte Mobilitéat) seien eine sehr gute Idee. Diese Quartierspunkte sollten aber
auch mit sozialen Elementen ausgestattet werden, um sie zu Treffpunkten im @uarti-
zuwerten.
1 In der Mozartstral3e misse eine gute Losung fiur die Zulieferverkehre gefunden werden.

Priorisierung der MaRnahmenvorschlage

1. Umnutzung von Parkflachen im offentlichen Raum 15 Stimmen

2. Bevorzugung vorParkhausern und GroRRparkplatzen gegenuber stra-

Renbegleitendem Parken 6 Stimmen

3. Umsetzung des geplanten digitalen Parkleitsystems 5 Stimmen

Thementisch 6ffentlicher Verkehr & vernetzte Mobilitat

Am Thementisch offentlicher Verkehr & vernetMmbilitat, wird unter anderem angemerkt, dass

die Qualitat des OPNV, insbesondere die Takte und Zuverlassigkeit, maRgeblich die Wahrnehmung
und Nutzung als Alternative zum Auto beeinflusse. Auf stark befahrenen Busstrecken, insbeson-
dere dem Stadtring Unnaeien daher Mal3nahmen zur Fahrplanstabilitat und Beschleunigung er-
forderlich. Zudem wird tiber-BScootern im SharingAngebot als Erganzung zum OPNV diskutiert
sowie Uber weitere Anpassungen im aktuellen Busangebot.

Anmerkungen zu den MalRBnahmenvorschléagen offentlicher Verkehr & vernetzte Mobilitat

1 Barrierefreiheit ist fur alle Menschen wichtig und geht tber Hilfen fir Menschen mit Behin-
derungen hinausz. B.fur Kinderwagen oder Fahrrad.

f E-Scooter als Sharing\ngebot auch in Erganzung zum OPNV werkegtisch gesehen.

1 Die grof3en Busse seien tagstiiber oft wenig nachgefragtukiinftig sollten auch kleinere
Busse eingesetzt werden (angepasst an Nachfrage).

1 Die Anschlusse der Busse an den Zugverkehr sollten besser abgestimmt werden.

1 Bushaltestellen brauchen eine Grundausstattung mit Fahrradbtgeln, damit man auch kurz-
fristig Fahrrad mit OPNV kombinieren kann

f Die Qualitat des OPNV (Takte und Zuverlassigkeit) sind ein wesentlicher Raktals Al-
ternative zum Auto wahrgenommen und genutzt zu werden

1 Auf StralRen mit einem hohen Aufkommen an Bussen brauchen diese Mal3nahmen zur
Fahrplanstabilitat und Beschleunigung, vor allem auf dem Stadtring Unna
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Priorisierung der Ma3hahmenvorschléage

1. StadtweitesNetz aus Mobilstationen errichten 14 Stimmen

2. Weiterentwicklung des offentlichen Verkehr3aktverdichtung 9 Stimmen

3. Carsharing ausbauen 4 Stimmen
Barrierefreier Ausbau von Haltestellen 4 Stimmen
Ausbau der Bahnhaltepunkte (Zustandigkeit DB) 4 Stimmen
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2.Ausgangslage Zusammengefasste Starken
und Schwachen

Die Bestandsaufnahme und die darauf aufbauende StarBehwachenAnalyse bildeten die
Grundlage fir das integrierte Mobilitatskonzept der Statitna Die ausfuhrlichen Ergebnisse der
BestandsaufnahméStand 2022)%ind in einem eigenstéandigen Zwischenberi¢hnhang 01Qar-
gestellt Im Folgenden werden die wesentlichen Starken, Schwachen und Potenziale der Mobilitat
in Unnakurz zusammengefasst und die daraus resultierenden Handlungsbedarfe aufgefiihrt

Die Untersuchung der Mobilitat der Bevolkerung in Utiad gezeigt, dassler Umweltverbund
eine immer wichtigere Rolleinnimmt.Im Jahr 2013iél die Verkehrsmittelwahder Unnaer Bir-
gerinnen und Burgeru Bus, Bahn, dem ZufuRgehen oder Radfahmihinsgesamt35 %! noch
recht gering ausin denvergangenerknapp zehn Jahrekonnte dieser Anteil jedochuf 47 %
gesteigert werdenlUm der gestiegenen Nachfrage gerecht zu werdisheine wichtige Hand-
lungserfordernisdas Angebot fliVerkehrsmittel des Umweltverbundes starkenund vor allem
attraktive und maoglichst konfliktfreie FuRwegeachsen und Radinfrastruktuschaffen.

In einer Abfrage zur Bewertung der Verkehrssysteme schneidet das iws Bahnangebot am
schlechtesten ab. Dabei werden von dBafragten insbesondere die Verstandlichkeit der Farif
und Preisstruktur sowie die Radabstellanlagen an Stationen beméangelt bzw. vergleichsweise
schlecht beurteiltAuch hier bestehen somit Potenziatas OPNVAngebotund die Vernetzung
der Verkehrsmittel zu optimieren

Abbildungll Modal Split 2022 Anteil der Hauptverkehrsmittel an den zurtickgelegten Wegen

2 3\ 9% 5’5

E MIV (MITFAHRER:IN)

21%
ZU FUSS

Stadt Unna

4 %
MIV 21 9%

- .. (FAHRER:IN) FAHRRAD

(n=3.198) (inkl. Elektrofahrrad)

Alle Angaben in % der zurickgelegten Wege

1 Mobilitatsbefragung 201,3Helmert
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Auf den Folgeseiten erfolgt eine Zusammenstellung der zentralen Starken und Schwachen der
Mobilitat inUnnaund die daraus abgeleiteten zentralen Handlungserfordernisse. Detailliertere
Bewertungen des IsZustandessind imAnhang ldargelegt

Zusammenfassung der Starken und Schwachen

Radverkehr

Starken Schwachen

+ Radverkehrsanteil von 21 % (BI2022) - Dominanz des Kf¥/erkehrsv. a. auf
Hauptverkehrsachseimsbesondereder

+ Geplante Radschnellwege RBbindet ) i B
Ringstellt Barriereftir den Radverkehr

Unna (Ortsteile Massemnd Konigs-

born)an Dortmundund Hamman ety
+ Auf den meisten Hauptverkehrsstral3er - Konflikte zwischen Radund Ful3ver-
ist Radwegeinfrastruktur vorhanae kehr durch gemeinsame Gelund Rad-
wege

Vorhandene Netzlicken

+ Attraktive landwirtschaftliche Wege vel
binden einzelneOrtsteile

+ Radroutennetz gut ausgeschildert (inkl - Zum TeilWechsel von Radverkehrsanl

Spielplatzroute, Themenrouten) gen auf einer Strecke (Fahrbahn und
Seitenraum)

+ Einige Lichtsignalanlagemit Furtmar- - In Teilen sehr schmale Radverkehrsar
kierungenund Aufstellflachen lagen

+ Fahrradparken oft moglicheils auch = Radwegeinfrastrukturzm Teilin
witterungsgeschitzi{2 Radstationen) schlechtem Zustan@Oberflache)

+ Erste FahrradstralRen vorhanden und - Mangelhafte Markierung der Radwege|

weitere Straf’en mit Prifauftrag

+ Zum Teilgeotffnete FulRgangerzonen fur - Unzureichendes Angebot an Abstellan
den Radverkehr lagen, insbesondere in Hinblick auf Si-
cherheit und EMobilitat
+ Einbindung an diverse Freizeitrouten - Kein Fahrradverleiystemvorhanden

+ Einrichtungen fur derRadverkehr an
LSA: Ampeltaster, Handgriff
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FuRRverkehr & Barrierefreiheit

Starken

+

OPNVSc& ni

Attraktiver FuRgangerbereich im Zent-
rum

kurze Wege im Stadtzentrum

eigenstandige Gehwege/Durchwegun-
gen

Taktile Leitelemente untarrierefreie
Elemente bei Neubaumalnahmen

ttstell en

Star ken

+

nt er mod a
gestalt

ZOB al s i
attraktiv

Gute regionabedwén
tigsten Renvddre nazld
GrofRRstadt Dort mun

G unds at zxlaiuart i gclhtee

BumMdges Stadtgebiet
stell en
Der BahnHamltiSa ta da

| eonhne Umet eéepehba

Kostenvorteil
mei sten Verbi

ggu
ndun:

kehr und auf vi el
dungen

Gute Anbi ndurJgn nwo
nach Linern, Hemm
Kéni gsborn dWerrcbhi n
gen

0 5 & A

Schwachen

Stadtweit ausbaufahige Gehwegverbin
dungen, besonders in Hinblick auf
(nutzbare)Gehwegbreiterund Oberfla-
chenqualitat

Gehwegparken erzeugt vermehrt Kon-
flikte

Mangelnde Barrierefreiheit im Bestand
(v.a.an Querungssituationen)

Infrastruktur und Barrierefreiheit sind i
den Randbezirken unzureichend umge
setzt

langere Wege zwischen den Stadtteile
durch Stadtstruktur

Schwachen

Di e mei s3teant iSdruNe/a |
Bushaltestell en s
refrei gestaltet

UnzureiBhegearst i1
chen Stadtteil en

Zu geringe Takt umi
den verdichtetema
Kernstadt , -KWansisgesnb

Unzureichendes Bu
Schwachverkehrsze
gepragten Stadtte

Mangel haftes | nfo
den Haltestell en

it at i s
kaum n

I nter modal
SharAnngge bot
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Kfz-Verkehr und StralRennetz

+

Starken

Sehr gute Anbindung an das Uberge-
ordnete Stral3ennetz, die B 1, B 233 ul
die BAB 1 und BAB 44

Gewerbe und Handelsstandorte gut
Uber Hauptstralennetz angebunden
(Erreichbarkeit als Kreisstadt, Verkehr
blndelung)

Stadtring sorgt fir gute ErschlieBung
der Innenstadt

Tempo 30 auf Hauptverkehraind Ein-
fallachsen mindert die negativen Folge
des Verkehrsaufkommens und verste-
tigt den Verkehrsfluss

Teils sehr attraktiv gestaltete Alleen
und StralRenrdume

Weitgehend flachendeckenderkehrs-
beruhigte Wohngebiete

Attraktivesund gut gelegene#Angebot
an Parkmdglichkeiten in der Innenstad

Schwachen

Zu Spitzenzeiten hoh¥erkehrsbelas-
tung auf den einfallenden Hauptver-
kehrsstral3en sowie dem Innenstadtrin

Meist hohe Anteile der Fahrbahn am
StralRenquerschnitt auf Hauptstraf3en

\iele Einpendler kommen mit dem Kfz

Stadtring erzeugt eine grofRe Barriere-
wirkung und Flachenbedarf

Zeitweise tohe Luft und Larmbelas-
tung der Hauptachsen durch den Kfz
Verkehr

Teils funktionale StralRenraume ohne
Aufenthaltsqualitat (zB. Stadtring)

Konflikte durch das Parken im offentli-
chen Raum in Wohngebietdrund um
die Innenstadt)

Zum Teil fehlende Verkehrsberuhigung
und verkehrsberuhigende MalRnahmer
in den Ortsdurchfahrten

Zentrale Handlungsnotwendigkeiten

Folgend werdervier zentrale und ausgewahlte Handlungsnotwendigkeitams der Bestandsana-
lysefur diein Kapiteld folgendenHandlungsfeldestichpunktartigaufgefihrt.

Handlungsfeld Radverkehr

T
l

Weiterentwicklung und Ausbau des Radwegenetzes

Verbesserung von wichtigen innerdrtlichen Verbindungen und bessere Anbindung der
Stadtteile sowie von Umlandkommunen in das RadverkehrsfratzdemFokus auf land-

wirtschaftliche Wegg

Ausbau von FahrradstraRen im Gesamtkontext

Ausbau und Ausschilderung des Radrings und weitédéernativwege innerhalb des In-

nenstadtverkehrsrings
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HandlungsfeldFul3verkehr& Barrierefreiheit

1

Schaffung hochwertigeFulRwegeinfrastruktur (Gehwegbreiten oberhalb der Mindestmale,
Abbau von Barrieren, Oberflachenqualitat etc.)

o0 Planungsstandards im FuBverkehr & Barrierefreiheit in der Prafstellen und
umsetzen
0 Zentrale Wegeachsen attraktiver gestaltet
Abbau von Konflikten mit dem Radverkehr und parkendenZKrdnung des ruhenden
Verkehrs weiter ausbauen und Gehwegparken vermeiden.
Barrierefreie Gestaltung bestehender Querungsanlagen und Knotenpunkte

Aufenthaltsqualitat zentraler Bereiche weiter erhohen (mehr Sitzelemente, Begriinung,
Verkehrsberuhigng)

Handlungsfeld OPN\& vernetzte Mobilitat

)l

Ausbau und Verbesserung désisangebots sowohih denlandlich gepragten Stadtteilen
als auch in den stadtisch gepragten Stadtteilen

Ausbau von Angeboten zur Férderung der Iatand Multimodalitat durch den Umbau
wichtiger OPNA\Haltepunkte zu Mobilstationen und durch diemitstellung von Sharing
Angeboten

Beschleunigtebarrierefreier Umbau der noch fehlenden Haltestellemd des Bahnhofs
Unna

Handlungsfeld KfzVerkehr

)l

Derzeitige und zukiinftige Anspriiche des StralRennetzes priifen und darauf aufbauende
Festlegung der Gestaltung; inebondereAufteilung der Stral3enquerschnittezw. Poten-
ziale des Stadtrings

Maoglichkeiten zur Verstetigung des Verkehrsflusses (gréne Welle bei 30 km/h)

Uberpriifung des Parkraumangebots, iestonderehinsichtlich demMotwendigkeitdes
Parkaum Angebotsim innerstadtischen StraRenraum und Potenzialen zur gestalteri-
schen Entwicklung der Innenstadt

Ausbau der Lenkungsmoglichkeiten, um innerstadtischen Parkdruck zu senken und
Wohngebiete zu entlasten
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3.Zielkonzept

Die Mdoglichkeit mobil zu sein, ist ein Grundbedirfnis und zentrale Voraussetzumyg$étlschaft-

liche Teilhabe. Fast jede Aktivitat im taglichen Leben 16st einen Bedarf nach Mobilitat aus. Ent-
sprechend betrifft Mobilitatsplanung unepolitik alle Menschen in Unna. Um ein gemeinsames
Verstandnis von Planung und Entwicklung zu haben, asséa Basis eine stringente, zielgerich-
tete Planung erfolgen kann, ist es unumganglich, politisch verabschiedete und mit der Stadtge-
sellschaft abgestimmte Ziele zu entwickeln. Diese kénnen einerseits als roter Faden fir die Mobili-
tatsplanung dienen, anderseits auch eine Bewertung und Evaluierung von Ma3nahmen erlau-
ben. Das Zielkonzept soll von der Stadtgesellschaft mitgetragen werden. Daher wurde bei der Er-
stellung des Zielkonzeptes auf eine Beigiing relevanter Akteure und der Offentlichkeit geachtet.
Uber einen Facharbeitskreis wurden Fachakeiterwaltungen, Aufgabentrager undertretende

von Interessensgruppen eingebunden. Gemeinsam wurden in mehreren Sitzungen Ziele aufge-
stellt, erganzt und weiterentwickelt.

Die Beteiligung der Stadtgesellschaft, der gestellte Auftrag des Mobilitatskonzeptes sowie die
Rahmenbedingungerz(B. gesetzliche Weichenstellungen durch Férderung von vernetzter, um-
weltfreundlicher Mobilitat sowie Ubergeordnete Klimaziele) formulieren den klaren Auftrag an das
Zielkonzepteine nachhaltige, umweltfreundliche Mobilitat zu férdern. Dabei soll der Klimaschutz
verstarkt berlicksichtigt werden, ohne den Menschen und seine Bedirfnisse aul3er Acht zu lassen.
Als Ubergeordnetes Thema wird in deiisRussionen immer wieder deutlich, dass Kommunikation
und Marketing besonders wichtig sind. Ein entscheidendes Ziel fir die kommenden Jahre ist es,
die Menschen von einer Anderung ihres Mobilitatsverhaltens und auch den damit vorhandenen
Vorteilen zu Gbereugen.

Das Zielkonzept

Basierend auf den Analysen, den Hinweisen aus Verwaltung, Offentlichkeit und Politik sowie den
exogenen und endogenen Entwicklungen/Zielstellungen und in enger Zusammenarbeit mit dem
Arbeitskreis wurde eieitbild mit vier Oberzielenfir das Mobilitatskonzept entwickelt. Das Ziel-
konzept soll dabei zum einen als Gibergeordnete Schnittstelle zu den weiteren Planungen und Zie-
len der Stadt fungieren und gleichzeitig den Handlungsrahmen fiir das Mobilitatskonzept vorge-
ben. Zum anderen kannmeigut in die Gegebenditen und Ziele der Stadt integriertes und kon-
sensuales Leitbild Identitat stiften und motivieren. Darauf aufbauend wird ein differenziertes Ziel-
konzept mit Unterzielen aufgestelitlie grundsatzliche Aussagen fir eine nachhaltige Verkehrs-
entwicklung in Unna formulieren und konkretisieren.

Leitbild

Das Lei t bi | dMabiktat klirSaneutat gestalten 22 gemeinschatftlich, innovativ,

v i el fziell auf digKlimafreundliche Gestaltung der Mobilitatswende. Die Herausforderungen
einer nachhaltigen Mobilitat miissen aktiv angenommen werden, um Unna als lebenswerte Stadt
und attraktiven Standort zu starken. Eine nachhaltige Mobilitdt gewahrleistes gute Erreich-
barkeit fur alle, unabhangig der persénlichen Rahmenbedingunged reduziert die negativen
Effekte des Verkehrs auf allen Ebenen. Dhemnhaltet auchden 2019 beschlossenen Klimanot-
stand der Stadt Unna im Zielkonzept zu bertcksichtigen. Auch weitere bestehendezZRla

Planersocietat



Mobilittskonzept Stadt Unna Seite29von 114

Bezug auf die Verkehrssicherheit (Vision Zero) oder die Barrierefresiusite die weiteren formu-
lierten Umwelt (Larmschutz, Luftreinhalteplanung) und Klimaziele f&@duktion) sind zile-
achtenund gelten als zentraler Bestandteil des Zielkonzeptes.

Um dies zu bericksichtigen, hat die Stager Oberzieleformuliert, die gleichberechtigt nebenei-
nanderstehen. Gemeinsam sollen sie einen Beitrag zur attraktiven, lebenswertenl&ttdhund
zeitgleich den Erfordernissen der Mobilitatswende Rechnung tragen. Jedes Oberziel fokussiert sich
dabei auf einen Schwerpunkt der zuklnftigen Mobilitéatsplanung in Unna und enthélt mehrere Un-
terziele, die zum einen eine Ausdifferenzierung darstellenl zam anderen eine spatere Uber-
prifung der Zielerreichung je Obeetiermdglichen.

Abbildungl12 Zielkonzept Unna

Verkehrssicherheit
und subjektive Sicherheit erhohen

Bary, Mob'.
r"@fe ///f

Leistungsstarke Radverkehrsachsen
zwischen den Stadtteilen und
in die Nachbarkommunen

Forderung der eigenstandigen

OPNV, Fuk- und Mobilitat fiir alle

Fahrradverkehre
vorrangigausbauen
und fordern Mehr Qualitat und

Raum fir Nahmobilitat

Unna.

Férderung von
emissionsarmen
Antriebsformen

gemeinschaftlich, innovativ,
Verkehrsberuhigte Vie I f.a I tig

Innenstadt und

Wohngegenden ﬂ

GENAU
Umnutzung von MEIN

Verkehrsflachen \ rlﬂ KLIMA

Sicherstellung der
Erreichbarkeit

in die Region

mit dem Auto

Bessere Verbindung in
Nachbarkemmunen mit

Minimierung der
Luft- und Larmbelastung Sicherung und Optimierung

der Erreichbarkeit der Wirtschaftsstandorte
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Im Folgenden werden die einzelnen Oberziele inklusive ihrer Unterziele néaher beschrieben.

Mobilitatsgarantie fur alle 2 Barrieren abbauen, Teilhabe sichern

Mobilitat ist ein Grundbedirfnis der Menschen und Voraussetzung, um am gesellschaftlichen Le-
benteilnehmenzu kdnnen. Dahestellt die Sicherstellung und Férderung eigenstandiger Mobilitat
fur alle ein vordergriindiges Ziel der Stadt Unna dar. Dies ist vor allem vor dem Hintergrund sich
verandernder demografischer Rahmenbedingungamer auch gesundheitlicher Risiken zum Bei-
spiel durchdie Folgen des lignawandelszu bertcksichtigems

Neben dem Ausbau barrierefreier Verkehrsinfrastrukturen und der Erhéhung der Verkehrssicher-
heit sind soziale, gesundheitliche und klimarelevante Aspekte in die VerkeinigMobilitatspla-

nung einzubeziehen. Dazu sell mehr Platz und Qualitat fur zu Ful? Gehende und Radfahrende
sowie mehr Bewegungsraume fir Kinder und Erwachsene geschaffen werklerz: mehr Le-
bensqualitat und Raum fir alle.

Sicherung von regionaler und Uberregionaler Erreichbarkeit

Eine Vielzahl an Wegesird taglich innerhalb Unnas zurtickgelegt. Zudem gibt es in Unna, als Tell
der Metropolregion Rhe#iRuhr, enge Verknipfung zu den umliegenden Stadten. Um als Wohn

und Arbeitsstandort attraktiv zu bleiben, ist die Steigerung der verkehrsmiit&rgreifenden E
reichbarkeit ein weiteres wichtiges Ziel. Fur eine nachhaltige Verkehrsentwicklung sind dabei, ne-
ben der Sicherung der regionalen Erreichbarkeit Uber die StralRe, vor allem Radwege und regionale
OPNVBeziehungen zu starken.

Zudem gilt esdie Wirtschaft miteinzubeziehen und Projekte gemeinsam zu initiieren. Handwer-
kerbetriebe der Einzelhandebder Gewerbetreibende, alle Gruppen sind auf gute Erreichbarkeiten
angewiesen, um Kundinnamd Kunderzu empfangen, Waren zu liefern oder um Einsétze vor Ort
gut umsetzen zu kénnen. Daher ist es wichtig, die Erreichbarkeit der Wirtschaftsstandorte und der
Stadtteilzentren zu sichern und gleichzeitig auch die Mobilitatswende im Giited Logistikver-

kehr enzuleiten und zu gestalten.

Unna ist ein beliebter Wohnstandort im Einzugsgebiet von Dortmund und der Region. Dieser
Standortfaktor soll durch das Mobilitatskonzept erhalten und ausgebaut werden, indem attraktive
und lebenswerte Stralen, Wege und Platze sowie eigenstandige und vstkatuhigte Ortsteile
wesentlicher Bestandteil der Anziehungskraft Unnas sind. Daher werden offentliche Raume, Stadt-
entwicklung und Mobilitdtsplanung zusammen gedacht und mit Umweltbelangen verzahnt. Dies
betrifft wiederum auch die Stadt der kurzen Wegam Beispiel durch gut erreichbare Nahversor-
gungsmoglichkeiten und eine integrierte, nachhaltige Flachenentwicklung. Daflr sollen Stral3en,
Wege und Platze, insbesondere in den Ortszenteeigunsten von Aufenthalts Nahmobilitats

und Erholungsqualitaten gestaltet und ggf. umgenutzt werden.
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Vorrang fur eine klimafreundliche Mobilitat

ZufulRgehen und Radfahren sind die gesiindesten und nachhaltigsten Fortbewegungsarten. Ent-
sprechend soll klimafreundliche Mobilitat in Unna geférdert werden. Dazu braucht die aktive Mo-
bilitat mehr Platz und mehr Qualitat im Straleand Stadtraum. Hierbei giks, Wegeketten von
Anfang bis Ende zu denken. Dies bedeutet vor allem durchgéangige &atiFuRverbindungen,

die komfortabel und schnell sind. Soll die aktive Mobilitat geférdert werden, Zinel3 Gehende

und Radfahrende als vulnerabelste Teilnehmeraae StraRenverkehr im besonderen Mal3e zu
schutzen. Gleichzeitig ist der OPNV auf mittleren und langen Distanzen das Riickgkéitrder
freundlichenMobilitat in Unna und soll starker als Alternative zum Kferkehr etabliert werden.
Daher ist die Sicherstellung eines dichten, schnellen und zuverlassigen-@RtRbotes in Unna
unerlasslich. Es giltlie Stadtteile, die Region sowie die umliegenden Metropolenmgiiéinander

zu verknipfen. Dabei spielen neben Erreichbarkeit und Geschwindigkelitkomfort, Zuverlas-
sigkeit und Barrierefreiheit eine wesentliche Rolle.
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4.Mal3nahmerentwicklung

Die MalRnahmenentwicklung leitet sich aus der Bestandsanalyse, dem Zielkonzept und den Ruck-
meldungen aus den Beteiligungsformaten ab. Zur Kategorisierung der Mal3nahmen wurden diese
in finf Handlungsfelder unterteilt. Diese orientieren sich an der klassischen Aufteilung auf die vier
Verkehrsnittel sowieeinem Handlungsfeld zu Mobilititsmanagement und Offentlichkeitsbeteili-

gung.

Die in diesem Kapitel vorgestellten Mal3Bnahmen bilden eine Sammlung an Mal3nahmen, aus der in
den néchsten Jahren regelmaRig able{ind umsetz)bare MalRnahmen beschlossen werden
konnen. Die MalBnhahmensammlung kann in den nachsten Jahren der Umsetzung flexibel erweitert
werden. Die Wirkung und Evaluierung der Maflnahmen spielen dabei eine grof3e Rolle (vgl. Evalu-
ationskonzept).

Die einzelnen MalRnahmen sind in MaRnahmensteckbriefen dargestellt. Die Steckbriefe enthalten
weitere Informationen zum Hintergrund und zur Umsetzung. Dazu wurden die Mal3nahmen je-
weils hinsichtlich ihrer Prioritat, Kostenklasse und dem Zeithorizont zur Unsg klassifiziert.
Zudem werden Hinweise auf zu beteiligende Akteure gegeben.

Die Reihenfolge der Handlungsfelder und auch der MaRnahmen selbst stellt weder eine Hierarchie
der Malnahmen untereinander dar noch sind die MalRnahmen nur innerhalb des jeweiligen Hand-
lungsfeldes wirksam.
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4.1. Ubersicht iiber die MaRnahmen

A B C
Radverkehr FuRverkehr& OPNV & vernetzte Mobilitét
Barrierefreiheit
1 Radverkehrsnetz Unna 1 MaRBnahmenprogramm FuBverkehr 1 Vernetzte Mobilitat &
2 barrierearme, sichere und at- Sharing Mobility

1.1Aufwertung & SchlieBung von Netz-

. . traktive FuBwege
ltickenim Radverkehrsnetz

1.1Stadtweites Mobilstationennetz
1.1Standards fir Gehwege und Querur
gen entwickeln

1.3Fahrradstral3en 1.2AufwertungFuBachsen 13 E-CarsharingAngebot

1.2Velorouten 1.2BikesharingAngebot

1.4Radpendelrouten 14 Mobilitats App

1.3Instandhaltung und Pflege von Fuf3-
1.5Fihrungin Gewerbegebi&in wegen 2 Konzeptionelle Weiterentwicklung

1.6Fihrung Innenstadtring 1.4Verbesserung der Querungsmoglich des offentlichen Verkehrs

keiten 2.1Einheitliche Taktung und Taktver-

2 Fuhrung an (signalisierten) Knoten- dichtung im Busverkehr

punkten 2 Starkung der Attraktivitat und Auf-

) enthaltsqualitat 2.20nDemandRidepooling
3 Queren auf freier Strecke

2.1Begriinung und Aufwertung von Auf- 2.3Neue Wege im 6ffentlichen Verkehr

4 Radabstellanlagen «
enthaltsflachen o
3 Optimierung der Haltestellen

Bikesharingsiehe C1.2 2.2Gesundheitsfordernde und Kiima-

3.1Aufwertung und farrierefreier Aus-

5 Mangelbehebung, Instandhaltung resiliente Stad2 Mehr Angebote
L L ’ bau aller Bushaltestellen
und Reinigung zur Bewegung und Grin im o6ffentli-
chen Raum 3.2Barrierefreier Ausbau und Moderni-

6 Beleuchtung .
3 Identifikation und Abbau von sierung der SPNHaltepunkte

7 Umlaufsperren& Poller Angstraumen 4 Dekarbonisierung des Busverkehrs

4 Weiterentwicklung und Modernisie- 5 Beschleunigung des Busverkehrs
rung des FuRwegeleitsystems
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D E
Kfz-Verkehr Mobilitatsmanagement &
Offentlichkeitsarbeit

1 Weiterentwicklung der Parkraumstra- 1 Strukturen zur Umsetzung des Mobilitéats-
tegie konzeptes in der Verwaltung

1.1Grundsatze fur das Parken im offentli- 2 Mobilitatsmanagement

chen Raum .
2.1Kommunaledviobilitdtsmanagement

1.2Umsetzung und WeiterfuhrunBark- L .
2.2Betriebliches Mobilitaitsmanagement

raumkonzept Innenstadt
1.3Digitales Parkleitsystem 2.3M.ob|l|tat”smanagement an Schulen und
Kindergarten/Kitas
14 Geordnetes Parken in Wohngebieten o o
3 Kommunikationskampagne2 Mobilitat in

15 Kommunale Stellplatzsatzung tberar- Unna

beiten
2 Forderung alternativer Antriebe
3 Wirtschaftsverkehr
3.1Weiterentwicklung Urbane Logistik

3.2Nachhaltiger Wirtschaftsverkehr und
Anbindung Gewerbegebiete
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4.2. Aufbau derMalRnahmersteckbriefe

Priorisierung

Die Maflinahmen sind teilweise mit erheblichem finanziellem, personellenpugahisatorischem
Aufwand verbunden. Daher ist fiir eine effiziente Umsetzung des Handlungskonzeptes eine Priori-
sierung angezeigt. Diese erfolgt zum einen nach gutachterlicher Einschatzung, insbesondere im
Hinblick auf die Aspekte Beitrag zur Zielerreichumgl KosteaNutzen Verhdltnis unter Bertick-
sichtigung der notwendigen Ressourcen. Da die Priorisierung jedoch einen erheblichen Einfluss
auf die inhaltliche Ausrichtung und die Wirkungsrichtung des Mobilitatskonzeptes besitzt, wurde
die vorgeschlagene Primierung intensiv im Abstimmungsprozess mit der Stadtverwaltung disku-
tiert und angepasst.

Die Priorisierung erfolgt grundsétzlich in drei Stufen:

U Hohe Prioritat o000

U Mittlere Prioritat o0

U Niedrige Prioritat .

Zusatzlich sindSchlisselmal3nahmedefiniert worden (mit blauem Schliissel ge-

kennzeichnet). Diese besitzen einen besonders herausragenden Stellenwert fur daisi O
Mobilitatskonzept und haben eine entsprechend Ubergeordnete Prioritat. Dabei handelt es sich um
Mafnahmen, die im Sinne des Zielsystems eine besonders starke und sichtbare Zielwirkung in re-
lativ geringer Zeit und mit vergleichbar geringem Aufwand entfalten

Zeitrahmen

Die Maflinahmen besitzen unterschiedliche Umsetzungsdauern sdwaigzonte. Zur Vereinheitli-
chung wurde der Planungszeitraum des Mobilitdtskonzeptes in drei Abschnitte unterteilt:

U kurzfristig: bis 2027
U mittelfristig: 2028 bis 2030
U langfristig: 2031 bis 2035

Je nach Dauer der MaRnahme kdnnen die einzelnen MalRnahmen einem oder mehreren Zeitru-
men zugeordnet werden. Ferner gibt es Daueraufgaben, die nicht innerhalb der nachsten 15 Jahre
abgeschlossen werden, sondern durchgehend und tber das Jahr 2035 hinausizhtsgerden

sollten.

Kostenklasse

Um den finanziellen Aufwand der MaRnahmen planen zu kénnen, ist jeder Ma3nahme einer von

drei Kostenklassen zugeordnet. Die Abschatzung erfolgt dabei als eine Grobkostenschét®sang.

besondere bei baulichexWorhaben sind Kosten schwer alschatzn und kdnnen von den hier

dargestellten Werten abweichen. Zudem soll die Kostenklasse auch eine erste Einschatzung zu

maglichen Folgekosten der zunachst oft konzeptionellen/strategischen MaRnahmen geben. So

verur sacht bs paufwertlhgedesRadBenkaehrsimss & $chlieBung von Netzli-

ckenrl nur sehr geringe Kosten in der EntwickIlung de
Umsetzung von Baumalinahmen entstehen jedoch auf3erordentlich hohe Kosten. Aus diesem

Grund wird auch diese konzeptionelle MalRnahme bereits mit einer hohen Kostealkatsgori-

siert.

Planersocietat



Seite36 von114 Mobilitatskonzept Stadt Unna

Um Scheingenauigkeiten zu vermeiden, werden keine konkreten Zahlen berti@/erte sind
eher als grobe Richtwerte zu verstehen udi@ Kategorisierung erfolgt vor allem zur Ausdifferen-
zierung der Maflinahmen untereinander. Eine grobe Zuordnung erfolgt wie folgt:

U geringe Kosten: ungefdhrb s 100. 000 A
U mittlere Kosten:  ungefahrl 0 0. 0 0 BO OA 0b0i 0s A
U hohe Kosten: ungefahriiber50 0. 000 A

CQ- Einsparpotenzial

Die C@Einsparpotenzia erlautern, ob Emissionen (direkt oder indirekt) durch die Malinahme
eingespart werden kdnnen, bspweil dermotorisierte Individualverkehreduziertwird. Letzteres
wirkt sich dabei nicht nur positiv auf die Reduktion verkehrsbedingter Emissionen aus, sondern
ermdglicht ggf. Flachengewinne, die fir Aufenthaltsnd Griinflachen genutzt werden kénnen.

Eine quantifizierte Berechnung der €8insparpotenzia ist malRnahmenscharf nicht moéglich, da
die Wirkung der MalRBnahmen sich gegenseitig stark bedingen wmdiseine isolierte Berechnung
nicht aussagekréaftig ist. Es ergibt sich jedoch aufgrund der méglichen Wechselwirkungen auf der
einen Seite eine Wirkungsspanne, auf der andeBaiteauch ein zusatzliches Potenzial durch po-
sitive Wirkungen auf andere Mal3nahmen durch Wechselwirkungen. Aus diesem Potenzial wurde
eine Wirkungsstarke jeder MalRnahme in drei Stufen abgeleitet (niedriges bis Heinsparpoten-
zial).

Die CQEinsparpotenzia der Malinahmen sollen nachgelagert zum Mobilitatskonzept zudem ge-
nauer untersucht werden und gemeinsam mit Mal3nahmen aus dem Klimaschutzkonzept in die
Online Plattdiemnyelpif magev i wewden.

Zielbezug

Unter diesem Aspekt wird die Wirksamkeit der Malinahme in Bezug auf das Zielsystevotds
tatskonzeptes (Kapited) dargestellt.Es wird jeweils nudas Oberziel aufgefihrtgdasdie grof3te
Uberschneidung aufweist. Viele MaRnahmen wirken sich jedoch auf mehrere Ziele aus.

Die Oberziele werden dabei wie folgt symbolisiert:
Mobilitatsgarantie fur alle Sicherung von regionaler Vorrang fur eine klima-

2 Barrieren abbauen, und Uberregionaler freundliche Mobilitat
Teilhabe sichern Erreichbarkeit

2 https://www.climateview.global/de
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A | Handlungsfeld Radverkehr

Der Radverkehr stellt eine tragende Saule des Umweltverbundes dar. Mit dem Fahrrad ist indivi-
duelle Mobilitat auch auf mittellangen Distanzen ressourcend flacheneffizient moglich. Somit

tragt ein hoher Radverkehrsanteil zum Klimaschutz bei, reduziénrt und Schadstoffemissio-

nen sowie den Flachenverbrauch, steigert die selbststandige Mobilitat und starkt die Gesundheit
der Nutzenden. Zusétzlich bietet das Fahrrad eine im Vergleich zum motorisierten Verkehr deutlich
kostengunstigere Mobilitat und siclneso gesellschaftliche Teilhabe (Fraunhofer ISI 2021). Daher
ist der Radverkehr neben dem FuRverkehr das einzige Verkehrsmittel, das einen volkswirtschatftli-
chen Gewinn bei der Nutzung schafft und keine Belastung fir die Gesellschaft verursacht. Stadte
mit einem hohen Radverkehrsanteil belegen regelmaRig die oberen Réange bei der Bewertung der
LebensqualitatSchlieRlictbietet der Radverkehr das Potenzial, die Erreichbarkeit der Stetia
klimafreundlich und nachhaltig zu sicherand sollte daher weiter gestarkt werden.

Der Radverkehr hat sich in den vergangenen Jahren dynamisch entwickelt. Dies betrifft zum einen
die Mdglichkeiten der Integration in Straf3enrdume und Kreuzungen, zu der eine Vielzahl an In-
strumenten entwickelt und getestet werden (zuletzt®. Grunpfeil fir Radfahrende, Protected

Bike Lanes und Fahrradzonen). Zum anderen ist auch das Nutzerverhalten und die Technik durch
Innovationen gepragt. Durch die ElektrifizierungBzPedelecs) werden besonders in Stadten mit
groReren Hohenunterschieden neue Potale erschlossen und die Einsatzbereiche in Bezug auf
die Wegelange erweiterPendelnde in oder nach Unikénnen diesen Fortschrittbensonutzen.
Lastenfahrrader erdffnen die Moglichkeit, auch den privaten und gewerblichen Warentransport in
Teilen auf das Fahrrad zu verlagern. Dies bedeutet aber auch, dass die Fahrrader gro3er, hoch-
wertiger und schneller werden sowie die Geschwindigkeitsunters&hiederhalb des Radverkehrs
zunehmen. Diese neuen Anspruche mussen bei der Planung zukunftsweisender Réwis-etkel
Abstellanlagen berlicksichtigt werden.

Dabei sollte dieRadverkehrsplanungrimer alsAngebotsplanun@ufgefasst werdenDie Herstel-

lung eines attraktiven Angebots an geeigneten Radverkehrsinfrastruktliegt einer erfolgrei-

chen Radverkehrsforderung zu Grunde. Je besser das Angebot ist, desto mehr Menschen nutzen
das Fahrrad. Grundvoraussetzung fur eine erfolgreiche Radverkehrsforderung ist eine systemische
Herangehensweise, in der die Infrastruktur (Radwegad&bstellanlagen etc.), Serviceangebote

(z. B.offentliche Luft und Reparaturstatioan, Fahrradverleingowie Kommunikatiorund Auf3en-
darstellunggemeinsam erfolgen.

Umfragen in Stadten mit hohem Radverkehrsanteil zeigen, dass die Einwohnerimte&inwoh-
ner dort das Fahrrad groR3tenteils nicht aus Idealismus nutzen, sondern weil es eine schnelle,
komfortable und gesunde Mobilitatsmadglichkeit darstellt. Damit das Fahrrad in Unna eine ver-
gleichbar pragmatisclgenutzte Mobilitdtsoption wird, sind vor allem in drei Bereichen umfangrei-
che MalRnahmen notwendig:

U Infrastruktur: Ein sicheres und komfortables Netz ohne Liicken ist die Basis des Radverkehrs.
Aufgrund der vielféltigen Typen von Nutzdengilt es hierbei den Wunsch nach subjektiver
Sicherheit und Leichtigkeit mit einer hohen Reisegeschwindigkeit zu vereinen. Daflir muss die
Infrastruktur nicht nur die objektiven Bedingungen der Regelwerke erfiillen, sondern auf sub-
jektiver Ebene einladendniuitiv und verstandlich sein.
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U Abstellméglichkeiten: Sichere Abstellmoglichkeiten bilden den Start und das Ziel jedegsWeg
und sollten wahrend des Parkens bestmoglich vor Diebstahl und Witterungseinfliissen schit-
zen.

U Service: Serviceangebote wie RadservicestatipdenBeleuchtung von Radwegen sovgau-
bere Radwege bieten Radfahnelen ganzjahrig sorgenfreie Fahrten und ein verlassliches Ver-
kehrsmittel.

Fol gende MaRBnahmen wurden in das Handlungsfeld A

Tabelle2: MainahmenverzeichnisHandlungsfeld Radverkehr

A Radverkehr Prioritat

Al Radverkehrsnetz Unna

A11Aufwertung& SchlieRung von Netzlickem Radver-
. ung Ielung v 2 v SchliisselmalBnahme

kehrsnetz
Al.2Velorouten SchlusselmalRnahme
A13 Fahrradstral3en Schlisselmalinahme
Al4 Radpendelrouten mittel
A15 Fuhrung h Gewerlegebieten gering
Al1.6 Fuhrung Innenstadtring SchlisselmaRnahme
A2 Fihrung an (signalisierten) Knotenpunkten hoch
A3 Queren auf freier Strecke gering
A4 Radabstellanlagen hoch
A5 Méangelbehebung, Instandhaltung und Reinigung hoch
A6 Beleuchtung mittel
A7 Umlaufsperrenund Poller mittel
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Al Radverkehrsnetz Unna

Das Radverkehrsnetz bildet die Grundlage der Radverkehrsinfrastruktur. Sowdhaaptverbin-
dungenals auch im Nebenetz gilt es flr den Radverkehr eine sichere, komfortable und durchge-
hendeFuUhrungzu schaffensodass alle Stadtgebiete Uber eine qualitativ hochwertige Radinfra-
struktur erreichbar sindEine der Hauptaufgaben bei der Aufwertung des Radverkehrsnetzes ist
die Hierarchisierung und Weiterentwicklung des bestehenden Radroutennetzes (HaungtNe-
benrouten, Ausbaustandards, innerértliche, mégsicbmwege arme Radverbindungen) und Prio-
risierung von Handlungsbedarfen

Bei derweiterenUmsetzung der Konzepte ist dringend zu beachten, dass die ERA, die als Grund-
lage flrden Ausbau von Radverkehrsanlagdient, aktuell novelliert wirdWeitere Anmerkungen

zu den Regelwerken sind unter den Hamdgsempfehlungen zu finden.

Bereits bestehende Planungen sowde SchlieRung von Netzliicken kétem durch ein MalRnah-
menprogramm mit einem ja&hrlichen Budget wvon
Euro p.P.) gesttitzt werden. Eine jahrliche Qualifizierung der vorhandenen Radverkehrsinfrastruk-
tur (Breiten und Oberflachen von Radverkehrsanladggmlie3en von Netzliicken) entsprechend

des Radverkehrszielnetzegirenvon Noen.
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Al.lAufwertung des Radverkehrsnetzes & Schlie3ung von Netzliicken

Priorisierung | Zeitrahmen Kostenklasse

-0

langfristig bis hoch
2035

CQ-Einsparpotenzial

mittel

Oberziel

[} Sicherung von regionaler
@ S und Uberregionaler
Erreichbarkeit

Mafnahmenbeschreibung

Ein zusammenhangendes und hochwertiges Radnetz in Unna stellt eine Schlisselmal3nahme des Mobilité
zeptes dar. Das Radverkehrsnetz besteht dabei aus Hauptrouten mit hervorgehobener Bedeutung fiir den |
verkehr sowie einem Nebenroutennetz. Neben besoaddRadnetzkategorien wie den Fahrradstra3en und del
Radring werden zudem Velorouten ausgewiesen (vgl. MaRnahme Al.2), die eine hochwertige Verbindung

Stadtteile ins Zentrum darstellen.

Bei der Aufwertung des Radverkehrsnetzes wird Bezug auf be#s
stehende Anlagen des Radverkehrs genommen, die Mangel i
der Fuhrungsform, Oberflachenbeschaffenheit oder Abweichu
genvon denStandards aufweisen. Im Rahmen des Mobilitatsfqg

rums und des Ideenmelders, aber auch bei der Bestandserhe{
bung wurden verschiedene Méangel identifiziert und aufgezeigt

Einige warerkurzfristig zu behebenandere bediirfen einer lan- [E=

geren Planung sowie ggf. Anpassungen im gesamten Stral3en
querschnitt. Neben der bestehenden Infragttur finden sich

Licken im Radverkehrsnetz, in denen es an jeglicher Infrastru
tur fur den Radverkehr fehlt. Besonders an diesen Stedleliie

eine FUhrung fur den Radverkehr geschaffen werden, um durchgehende Sicherheit fur alle Personen mit d
Fahrrad zu schaffen. Dort wo sich das Radhauptnetz sowie dad/Kfbehaltsnetz Uberlagern, miissen Losung:
gefunden werden, um die Standards fur beiderkehrstrager zu erfillen. Sollte dies nicht moglich sein, sind u
gebungsnah mdoglichst vergleichbare FuhrungenStra3ennetz zu finden, auf denen die Standards erfllt wer

den kénnen. Zur Umsetzung wird das Aufstellen eines Ausbauprogramms empfalaleeine Priorisierung so-
wie eine zeitliche Planung der MalRnahmbeinhalte. Besonders heh priorisieit werdensollten dabei Mal3nah-
men, die der Sicherheit der Radfahrenden dianMalRnahmen zur Schliel3ung dpriorisiertenNetzllickenbefin-
densich inTabelle4. Zu berlcksichtigend®alinahmen bei der Aufwertung des Radverkehrsnetzes und Hin-

weise zur Umsetzung finden sich im Steckbriefanhang unddmhangiHinweise und Exkurse.

Bausteine

9 Umsetzung von Schlusselprojekten im Radver-
kehr zurAufwertung des Radverkehrsnetzes

9 Standard fur Radverkehrsanlaggemaiden
bestehenden Regelwerken Unna festlegen,
hier solltemansich an den Ausbaustandards
des Kreisradwegenetzes iRadverkehrskonzept
Kreis Unna 2021 orientieren

9 Identifizierung bestehender Mangel und Liicken
im Radverkehrsnetz bzgl. der festgelegten Stan-
dards Siehe Steckbriefanhang

9 Aufstellen einer MalRnahmenliste inkl. Priorita-
tenfestlegung Zeitplan und Verankerung im
Haushalt

9 Ausbau bzw. Neubauplanungen der Radver-
kehrsanlagen mit Wahl der Fihrungsform in
Abhéangigkeit der Belastungsklasse

9 Ausbau und Optimierung des Basisnetzes ent-
sprechend der festgesetzten Standards fur die
Stadt Unna

Zu beteiligende Akteure

i Stadtverwaltung Unna
1 Kreis Unna
1 StraBenbaulasttrager (StraBen NRW)
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Umsetzungshinweise und (Schlissel)Malinahmen

1 Machbarkeitsstudie Innenstadtring

1 Massener StralRe (BV 1692/19)

Massener StralRe: Abschnitt Innenstadtribig Ober-  Kleistral3e: Abschnitt Massener Kirchwieig Massener
massener Kirchweg Hellweg

1'[ Auf\Nertung der Achsen zwischen zentralen Zu- TI AUﬂbSUng des Radfahrstreifens an Mittelinseln

gangsbereichen zur Innenstadt (ostlicher Radweg)
Entfall von Stellplatzen auf der Strafmd im 1 Radverkehr auf der Fahrbahn fuhren (westlicher
Seitenraum zu Gunsten des Rashd FuRver- Radweg): Markierung entfernen

kehrs (Wegnahme von Parkplatzen an der Norc ¢ ajternativ: Radverkehr beidseitig im Mischverkeh
seite der Massener Stral3e zwischen Beethover fiihren, da Tempo 30 angeordnet

ring und Muhlenstral3e)
1 Einbauten und vorgezogene Seitenraume konnel

zur Entschleunigung dienen und Platz fur Stadt-
mobiliar (Banke, Radabstellanlage etc.) bieten

1 Maoglichst Erhalt des Baumbestandes

1 Afferder Weg Alternative/Erganzung Fahrradstrafe (siehe A1.3)
1 Umbau der Nebenanlagen Afferder Weg und/oder Parkstral3e

1 Ausbau Morgenstralle

I Ausbau Reckerdingswéfnbindung an RS1

Weiterer expliziter Anpassungsbedarf (u.a.)
1 MasseneHellweg: tlw. sehr schmaler gesinsamerGeh/Radweg, tlw. Fiihrung auf Fahrbahn

9 HansastralRe: beidseitiger Schutzstreifen bei groRem StralRenquerschnRadfahrstreifen anlegen bei
Wegfall von Stellplatzen auf der Fahrbahn

Mittel- bis langfristig Trennung von Fullind Radverkehr

SchlieBung von Netzllcken, siehe Kartenwsokvie Tabelle3und Tabelle4
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Mobilitatskonzept Unna

Zielnetz des Radverkehrs

Legende

Hauptrouten

in Planung (Machbarkeitsstudie)
Nebenrouten

Velorouten

Radring Unna

FahrradstraRen

Fahrradstrallen in Planung/
Prifauftrag

Planung RS1

Kartendarstellung: © Bundesamt fir Kartographie und Geodasie
(2024), Datenquellen:
https://sgx.geadatenzentrum.de/web_public/
Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

@ Planersocietat —___
Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Mobilitatskonzept Unna

Kfz Vorbehaltsnetz und
Zielnetz Radverkehr

Legende

Kfz Vorbehaltsnetz
=== Bundesstralien
= Kreisstrallen

== | andesstralen

stadtisches Vorbehaltsnetz
Radnetz

=== Haupt-/Velorouten und
Cityring

=== FahrradstraRen

™= = FahrradstralRen in Planung/
Prifauftrag

Kartendarstellung: © Bundesamt fir Kartographie und Geodasie
(2024), Datenquellen:
https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/
Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

@ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

| I
0 1 2km
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Mobilitatskonzept Unna

Netzlicken Radnetz entlang
Haupt- und Velorouten

Legende

Netzllicke

Gemeinsame Fihrung
im Seitenraum

O MaRnahmen ID

Kartendarstellung: © Bundesamt fir Kartographie und Geodasie
(2024), Datenquellen:
https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/
Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Tabelle3: Auflistung Netzllicken

Name Klasse Radverkehrsfiihrung (Nord/Ost) Radverkehrsfihrung (Sid/West)
Altendorfer Stral3e Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden
Altendorfer Stralle Veloroute Gemeinsam im Seitenraum nicht vorhanden

Am Freizeitbad Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden

Am Ostenberg Veloroute Gemeinsam im Seitenraum nicht vorhanden
Bahnhofstral3e Veloroute Gemeinsam im Seitenraum Gemeinsam im Seitenraum
Bismarckstrale Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden
Biddenberg Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden
Dortmunder StralRe Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden
Dortmunder StralRe Veloroute Gemeinsam im Seitenraum Gemeinsam im Seitenraum
Frondenberger StralRe Hauptrouten nicht vorhanden Gemeinsam im Seitenraum
Hammer Stralle Hauptrouten Gemeinsam im Seitenraum Gemeinsam im Seitenraum
Hammer Stral3e Hauptrouten Gemeinsam im Seitenraum nicht vorhanden

Hammer Stral3e Hauptrouten nicht vorhanden nicht vorhanden

Hammer StralRe Hauptrouten Gemeinsam im Seitenraum Gemeinsam im Seitenraum
Hemmerder Hellweg Hauptrouten Gemeinsam im Seitenraum Gemeinsam im Seitenraum
Hertingerstralle Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden
Hertingerstralle Veloroute nicht vorhanden Schutzstreifen
HertingerstrafRe Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden
Hertingerstralle Veloroute nicht vorhanden Mischverkehr Tempo30
Hertingerstrafie Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden
Hertingerstralie Veloroute nicht vorhanden Mischverkehr Tempo30
Hertingerstralle Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden
Hertingerstralle Veloroute nicht vorhanden Schutzstreifen
Hertingerstralle Veloroute nicht vorhanden Mischverkehr Tempo30
HochstralRe Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden

Holtumer Weg Hauptrouten nicht vorhanden nicht vorhanden

Im Stillen Winkel Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden

Im Wiesengrund Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden

Kamener Strafie Veloroute Gemeinsam im Seitenraum Getrennter Geh- und Radweg
Kamener Strale Veloroute Gemeinsam im Seitenraum Gemeinsam im Seitenraum
Kamener Stral3e Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden

Kamener Strale Veloroute Gemeinsam im Seitenraum Getrennter Geh- und Radweg
Kleistral3e Hauptrouten nicht vorhanden nicht vorhanden

Massener Stral3e Veloroute Gemeinsam im Seitenraum Gemeinsam im Seitenraum
Massener Bahnhofstr. Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden

Massener Hellweg Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden
Muhlenstrale Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden
Mihlhauser Berg Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden

Nordring Veloroute Gemeinsam im Seitenraum Gemeinsam im Seitenraum
PoststralRe Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden
Provinzialstral3e Hauptrouten nicht vorhanden nicht vorhanden
Rudolf-Diesel-StralRe Veloroute Gemeinsam im Seitenraum Gemeinsam im Seitenraum
Rudolf-Diesel-StralRe Veloroute Gemeinsam im Seitenraum Getrennter Geh- und Radweg
Stockumer Hellweg Hauptrouten Gemeinsam im Seitenraum Gemeinsam im Seitenraum
Stockumer Weg Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden
TurkenstralRe Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden
TurkenstralRe Veloroute Gemeinsam im Seitenraum nicht vorhanden

Twiete Hauptrouten Gemeinsam im Seitenraum Gemeinsam im Seitenraum
Uelzener Dorfstralle Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden

Uelzener Weg Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden
Virchowstralle Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden

Véhdeweg Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden
Wasserstral3e Veloroute Gemeinsam im Seitenraum Gemeinsam im Seitenraum
Westhemmerder Weg Veloroute nicht vorhanden nicht vorhanden
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Tabelle4: Mogliche MalRBhahmen zur SchlieBung der Netzliicken

Radverkehrsfihrung Radverkehrsfuhrung .
ID Name (Nord/Ost) (Stid/West) Alternativvorschlag
Dortmunder Stral3e
Ausbau 2,50 m Gehweg Ausbau 2,50 m Gehweg .
Al wsg;)hweg - Afferder ARadverkehr {ARadverkehr f Piktogrammbketten
Anmerkung  Kurzfristig: Piktogrammketten, um Aufmerksamkeit zu schaffen, langfristig: Ausbau zur Veloroute
TS Mischverkehr belassen
A2 (Dortmunder StraBe - FahrradstraRe FahrradstralRe Bankettbefestiqun '
Im Wiesengrund) gung
A Prufung Mdglichkeit FahrradstralRe, da landwirtschaftliche Nutzung (generell mdéglich), alternativ Oberfl&-
nmerkung . . .
chensanierung inklusive des Banketts
Im Wiesengrund
A3 ﬁl/lalsmarckstraee i Mischverkehr Mischverkehr FahrradstraRe
assener Bahnhof-
stralRe)
Anmerkung  Fihrung im Mischverkehr beibehalten, da nur fiir Anliegende frei
Massener Bahnhofstr.
A4 (Im Wiesengrund - Mischverkehr Mischverkehr
Massener Hellweg) Piktogrammbketten
Anmerkung  Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h, alternativ Piktogrammketten
Massener Hellweg
A5 (Massener Bahn- Radfahrstreifen Radfahrstreifen Schutzstreifen
hofstr. - KleistraRe)
Langfristig: StraBenraumumbau: Ausbau Gehwege auf 2,50 m; Radfahrstreifen in beiden Richtungen (min.
Anmerkung 1,85 m + 0,5 Sicherheitstrennstreifen); Prifung von Entfall der Linksabbiegespur LSA Kleistral3e; Entfall der
Stellplatze fir den ruhenden Verkehr; barrierefreier Ausbau der Haltestellen am Fahrbahnrand
Hammer StraRe
B1 (Haus Nr. 92a - Piktogrammketten Piktogrammketten
Parkstrafe)
Anmerkung  Aktuell Tempo 30 und Gehweg fiir Radverkehr frei
HeIIw_eg Geschwindigkeitsreduk- Geschwindigkeitsreduk- .
C1 (Lessingstral3e - Uel- tion auf 30 km/h tion auf 30 km/h Piktogrammbketten
zener Weg)
Anmerkung  Schmaler Straenquerschnitt > wenig Handlungsspielraum
Uelzener Weg (Saar- .
brucker Stral3e - Uel- Geschwindigkeitsreduk- Geschwindigkeitsreduk- CRmBMEETIET GE-IREnITEY
Cc2 : - oder ARadf ahr ¢
zener Weg Hs.-Nr. tion auf 30 km/h tion auf 30 km/h duki Stellplit
45) uktion von Stellplatzen
Anmerkung Schmaler StraRenquerschnitt > zu priifen, ob gemeinsamer Geh-/Radweg in beiden Richtungen mdéglich; Ent-
fall von Stellplatzen und ggf. Baumen; Mischverkehr mit Geschwindigkeitsreduktion moglich
Uelzener Weg (Hs.- .
c3 Nr. 45 - Von-Alden-  Schutzstreifen I EEN (TR RE > Piktogrammketten
weg min. 2,50 m + 0,5m
bockum-Weg)
Zu prifen: Gemeinsamer Geh-/Radweg min. 2,50 m + 0,5 m Sicherheitstrennstreifen; Schutzstreifen1,50m +
Anmerkung  0,25m; ggf. Grunderwerb notwendig; Bertcksichtigung der Engstelle zwischen Uelzener Hellweg und Weil3-
dornweg: Temporeduktion/Piktogrammketten
Uelzener Weg (Zum
ca Osterfeld - Mahl- Geschwindigkeitsreduktion  Geschwindigkeitsreduk- Piktogrammketten
hausener Dorf- auf 30 km/h tion auf 30 km/h
straf3e)
Anmerkung  Geschwindigkeitsreduktion, da Schulweg
LAl ey Berg__ Baulicher Zweirichtungsrad- Gemeinsamer Geh-/Rad-
C5 (Hs.-Nr. 4 - Nordlu- we - weg (Einrichtung)
nener Strale) 9 9 9
Anmerkung Baulicher Zweirichtungsradweg: 2,0 m + 1,75 m Sicherheitstrennstreifen; Grunderwerb notwendig, Beriick-
sichtigung Gehwege; Alternativ: gemeinsame Geh-/Radwege (Einrichtung); Regelbreite 2,50 m
Lunener KirchstralRe
C6 (Nordliinener Str. - Fahrradstrafl3e Fahrradstral3e
Hinterstralle)
Anmerkung  AnliegerstraBe (Friedhof); Oberflachensanierung notwendig

Planersocietat



Mobilitatskonzept Stadt Unna Seite47von114
Radverkehrsfiuhrung Radverkehrsfiihrung .
ID Name (Nord/Ost) (Siid/West) Alternativvorschlag
C7 ieheEEg), Mischverkehr Mischverkehr
Hacheney
Anmerkung  Anliegerstral3e, bereits attraktiv flir den Radverkehr, ggf. Geschwindigkeitsbegrenzung reduzieren
Stockumer Weg . -
cs (Hacheney - Stocku- Baulicher Zweirichtungsrad-
mer Weg Hs.-Nr. 6)
Anmerkun Baulicher Zweirichtungsradweg: 2,0 m + 1,75 m Sicherheitstrennstreifen; Grunderwerb notwendig; zu prifen:
9 Weiterfihrung der Radwegeverbindung entlang der Bahnanlage bis Hemmerde
Hemmerder Weg . L
c9 und Westhemmerder \I?vzullcher Zweirichtungsrad-
Weg bis Wannweg 9
Anmerkung  Baulicher Zweirichtungsradweg: 2,0 m + 1,75 m Sicherheitstrennstreifen; Grunderwerb notwendig
Holtumer Weg (Ost-
C10 stral3e - In der Mischverkehr Mischverkehr
Bredde)
Anmerkung  Anliegerstralle, bereits attraktiv fir den Radverkehr, ggf. Geschwindigkeitsbegrenzung reduzieren
Kesseburener Weg .
D1 (WasserstralRe - Her- Fahrradstrae Fahrradstral3e Mls.chverkehr Verkehrsbe-
ruhigt
der Stralle
Anmerkung  Schulumfeld
Kessebirener Weg L
D2 (Am Siidiriedhof - i Ausbau vor. Zweirich-
- tungs-Geh-/Radweg
Kesseblren)
Anmerkun Gemeinsamer Zweirichtungs-Geh-/Radweg vorhanden, langfristig: Breitenausbau oder gemeinsamer Geh-/
9 Radweg je Einrichtung; Regelbreite 2,50 m; Grunderwerb notwendig
Hertingerstralle
El (Ahornstralle - Tir-  Piktogrammketten Piktogrammketten Prifung Fahrradstral3e
kenstralRe)
Anmerkung  Schmaler StraRenquerschnitt; Prifung Fahrradstrale (Kfz-Aufkommen? Verbindung Zentrum mit Billmerich)
TirkenstraBe (Hert-
E2 ingerstralie - Beginn  Baulicher Zweirichtungsrad- Gemeinsamer Geh-/Rad-
Zwei-Richtungs-Geh- weg weg (Einrichtung)
/Radweg)
Anmerkun Baulicher Zweirichtungsradweg: 2,0 m + 1,75 m Sicherheitstrennstreifen; Grunderwerb notwendig, Beriick-
9 sichtigung Gehwege; Alternativ.: gemeinsame Geh-/Radwege (Einrichtung); Regelbreite 2,50 m
Altendorfer Strafl3e
E3 (Holzwickeder Piktogrammketten Piktogrammketten
Str. - Am Sudfeld)
Anmerkung  Fihrung im Mischverkehr in Tempo-30-Zone ausreichend
E4 Altendorfer Stral3e Alternative Fihrung (eigen- Alternative Fiihrung (ei-
(Friedhof Billmerich)  standig) genstandig)
Anmerkung  Fihrung um den Friedhof herum, auf eigenstandigem Weg
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Al2 Velorouten

Priorisierung | Zeitrahmen

langfristig bis
w 2035

Kostenklasse CQ-Einsparpotenzial Oberziel
mittel-hoch

mittel @ Sicherung von regionaler
@ S und Uberregionaler
Erreichbarkeit

Mafnahmenbeschreibung

Mit einer Qualifizierung des Radverkehrsnetzes durch Velorouten kann Unna eine besondere Rolle zur F
rung des Radverkehrs einnehmen. Velorousamd schnelle innerstadtischéerbindungengie zur schnellen
ErschlieBung wichtiger Ziele und Quellen des Radverkehrs auf direktem Weg dienen. Nicht zuletzt aufgn
der zunehmenden Verbreitung von Elektrofahrradern gewinnen Velorouten auch fir Radpendelnde auf E
nungen jenseits der 5 km an Bleutung und sollten integriert gedacht werden (vgl. Steckbrie#lA1.

Veloroutern sind moglichst direkt (d. h. umweadtei/ -arm) ge-
fuhrte Radverbindungen aus den Ortsteilen in die Innenstadt
und zwischen den Stadtteilen. Die Routen haben einen durcl
gangig hohen Qualitatsstandard, um ein bequemes und zUgi
Vorankommen der Radfahrenden mit einer hohen Durch-
schnittsgeschwidigkeit zu ermdglicherDazu werden Velorou-
ten so weitwie moglich an Knotenpunkten bevorrechtigt. Die
innerhalb dieses Prozesses empfohlenen Achsen fir Velorot
orientieren sich vor allem am Nebennetz, d& begrenzten
Flachenverfligbarkeiten sowie Kizerkehrsmengen auf vielen
Hauptverkehrsstraen einen Ausbau der vorhandeRaat

infrastrukturen (noch) nicht zulassen. Perspektivisch sollten auch Kielorouten geprift werdenz( B. entlang
der Massener StraRe oder Massener Hellw&jg Wahl der Infrastruktur erfolgt je nach Flachenverfligbarke

(vgl. Hinweise).

Bausteine 1 Evaluierung und Auswertung der Erfahrungen
1 Definition von Qualitatsstandards fiir Velorou- des ersten Veloroutenbaus
ten gem. FGSimindestensERAStandard) 9 Erstellung eines Ausbauprogramns:B. alle
q Verkniipfungmit bestehendem Netzzu Rad- zwet bis drei Jahre Ausbau einer weiteren

schnellwegerund Radpendelrouten

1 Offentlichkeitswirksame Benennung und
Kennzeichnung (Stadtmarke)

Veloroute Haushaltsmittel bereitstellen bzw.
Fordergelder beantragerPersonal vorhalten

9 Perspektivisch: Anbindung der Velorouten an
die Umlandkommunen

9 Schrittweise Umsetzung einer ersten Velo-
route (FTestphasel)

Zu beteiligendeAkteure

1 Stadtverwaltung Unna
1 Kreis Unna

1 SraRenbaulasttrager (StraRen NRW)

(Schlussel)Malnahmen

9 Veloroute zwischen Billmerich und Unna Zentrum

1 Veloroute zwischen Massen und Unna Zentrum
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